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Editorial

Liebe Leserinnen und Leser,

in der vorigen Ausgabe unseres Club-Magazins informierten wir Gber

einige Aspekte des ,Landesraumentwicklungsprogramms Mecklenburg-
Vorpommern” (LEP M-V), die fir uns Fahrtenwassersportler von Bedeutung
sind. In dieser Ausgabe setzen wir das Thema fort, denn in der Zwischenzeit
hat der KYCD seine Stellungnahme zu den Planungen abgegeben.

Andere Aufgaben der Interessenvertretung werden in den nachsten
Monaten ein Schwerpunkt in der Arbeit des Clubs sein. Noch liegt das nun
schon mehrfach angekindigte ,Wassertourismuskonzept” nicht vor, da
kindigten Bundesumweltministerin Hendricks und Bundesverkehrsminister
Dobrindt Uberraschend das néchste GroRvorhaben an. Eine interministerielle
Arbeitsgruppe soll unter dem Titel ,,Das Blaue Band” ein Programm fir

die Renaturierung von Bundesgewadssern, die nicht mehr fir den Verkehr
bendtigt werden, entwickeln. — Wenn wir uns nicht sehr tduschen, ist bei
beiden Vorhaben von denselben Wasserstral3en die Rede.

Monsterwellen begegnete Joachim Helie wahrend seines einjahrigen
Atlantiktérns mit der ,,Charly” zum Glick nicht. Trotzdem beschéaftigt er sich
in diesem Heft damit, wie die friiher oft als ,,Seemannsgarn” abgetanen
Freakwaves heute von Meeresforschern und Physikern erklart werden.
Beachten Sie bitte auch die Hinweise zur Beitragszahlung fir das Jahr 2016.
Es bleibt noch, Ihnen an dieser Stelle beschauliche Festtage zu winschen,
und alles Gute im neuen Jahr!

Mast- und Schotbruch

Ihr KYCD-Vorstand
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Mecklenburg-Vorpommerns
Planungen im Kiistenmeer

In der vorigen Ausgabe unseres Club-
Magazins gingen wir unter dem Titel
.Mecklenburg-Vorpommern verplant das
Klstenmeer” darauf ein, wie sich das Bun-
desland die zukinftige Nutzung der Ho-
heitsgewasser vor seiner Klste vorstellt.
Fur die zweite Stufe des 6ffentlichen Be-
teiligungsverfahrens kindigten wir eine
Stellungnahme unseres Clubs an.

Ende September gab der KYCD dann ge-
genuiber dem Ministerium fur Energie, Infra-
struktur und Landesentwicklung in Schwerin
diese Stellungnahme zum ,Landesraument-
wicklungsprogramm” (LEP) ab.

Die von Mecklenburg-Vorpommern vor-
gelegten Planungsunterlagen berlck-
sichtigen nach unserer Auffassung die
Belange der Sport- und Freizeitschiff-
fahrt nicht ausreichend. Bei unserer Ana-
lyse kamen wir zu dem Ergebnis, dass
in Schwerin gar nicht wahrgenommen
wird, dass mit Yachten Schifffahrt betrie-
ben wird. Wenn im LEP von Schifffahrt
die Rede ist, geht es offensichtlich nur
um die Handelsschifffahrt und die von
ihr genutzten Hafen und Fahrwasser.
Wahrend die Fischerei wenigstens hin-
sichtlich ihrer Fanggebiete und der Laich-
und Aufzuchtgebiete der Fische berlck-
sichtigt wird, findet die Sportschifffahrt
allenfalls Erwéhnung, wenn es um ihren
positiven Einfluss auf die touristische
Entwicklung der Kistenorte geht.

Bei der Ausweisung von Vorrang- und
Vorbehaltsgebieten fir die Schifffahrt

spielen wir keine Rolle. Es wird im LEP
vielmehr davon ausgegangen, dass der
Verkehr von Yachten die Nutzung der
maritimen Vorranggebiete Tourismus
nicht beeintrachtige und in ihnen des-
halb maoglich sei.

Im LEP wird die Rolle von Vorranggebie-
ten gemalk &8 8 Abs. 7 Nr. 1 Raumord-
nungsgesetz in folgender Weise defi-
niert:

Vorranggebiete sind Gebiete, die fir be-
stimmte raumbedeutsame Funktionen
oder Nutzungen vorgesehen sind und
andere raumbedeutsame Nutzungen in
diesem Gebiet ausschlielsen, soweit die-
se mit den vorrangigen Funktionen, Nut-
zungen oder Zielen der Raumordnung
nicht vereinbar sind. Vorranggebiete ha-
ben den Rechtscharakter von Zielen der
Raumordnung.

.Ziele der Raumordnung” sind verbind-
liche raumliche oder sachliche Festle-
gungen in textlicher oder zeichnerischer
Form in Raumordnungsplanen.

Die Sport- und Freizeitschifffahrt ware
demnach nur noch in Gebieten, die eigent-
lich anderen Zwecken dienen, geduldet.

Nun werden durch die Raumordnung ei-
nes Landes allerdings keine Schifffahrts-
wege begrindet oder aufgehoben. Die
Gewabhrleistung der Sicherheit und Leich-
tigkeit des Verkehrs auf der Bundeswas-
serstral’e Ostsee liegt ndmlich nicht in
der Zustandigkeit der Lander, sondern
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in der des Bundes. Und jedes Schiff
hat einen Anspruch auf die Durchfahrt
durch das Kistenmeer. Aber wir alle wis-
sen, dass dort, wo die Ausweisung von
Seegebieten flr andere Zwecke als die
Schifffahrt stattfand, Einschrédnkungen
die Folge sind.

Die heute vorhandenen Beispiele hierfir
sind zum einen die restriktiven Befah-
rensregelungen in den Nationalparks der
Nord- und Ostsee und zum anderen die
Befahrensregelungen fir Offshore Wind-
parks (OWP).

In der Stellungnahme des KYCD liegt des-
halb ein Schwergewicht darauf, heraus-

zuarbeiten, dass wir mit unseren Yachten
an der Schifffahrt teilnehmen.

Ware das Ministerium in Schwerin da-
von ausgegangen, dass die Sport- und
Freizeitschifffahrt wie die Kleinschifffahrt
Uberhaupt Bestandteile der Schifffahrt
sind und dass Seeverkehr eben nicht al-
lein mit Handelsschiffen stattfindet, dann
hatten nach unserer Auffassung viel
mehr Fahrwasser als Schifffahrtsgebiete
berlcksichtigt werden mussen.

In unserer Stellungnahme weisen wir
summarisch auf die vom Bundesamt fir
Seeschifffahrt und Hydrographie (BSH)
in den Kartensatzen 3005 und 3006

Ausgewahlte empfohlene Kurse, Baggerrinnen, betonnte Fahrwas-
ser. Ausschnitt aus BSH Amtliche Karten fur die Klein- und Sport-
schifffahrt, Satz 3006 Ubersichtskarte, Ausgabe 2015/2016
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gefuhrten Fahrwasser hin. Wir gehen au-
Rerdem auf einige Seegebiete und den
Peenestrom detaillierter ein.

Nachdem die Anzahl und Flache der vor-
gesehenen OWP gegenliber dem ersten
Entwurfdes LEP deutlichreduziert wurde,
schlagen wir diesbezlglich nur wenige
Anderungen vor und weisen darauf hin,
dass eine fur die Schifffahrt ausreichen-
de Befeuerung der OWP erforderlich ist.
Das Ministerium in Schwerin plant deren
Reduzierung. Es will damit anscheinend
erreichen, dass die Anlagen bei Dun-
kelheit von den Touristen an der Kiste
nicht als stérend empfunden werden.

Am Ende der jetzt stattfindenden Abwaé-
gung aller Stellungnahmen wird das
Ministerium flur Energie, Infrastruktur
und Landesentwicklung dem Kabi-
nett seinen endgdltigen Entwurf vor-
legen. Uber ihn wird schlieRlich der
Landtag in Schwerin entscheiden.

Sollte der endgultige Entwurf unzu-
langlich bleiben, wird der KYCD, wenn
moglich gemeinsam mit anderen Orga-
nisationen, versuchen, die mecklenburg-
vorpommerschen Parlamentarier davon
zu Uberzeugen, dass Verbesserungen far
die Sportschifffahrt nétig sind.




Im Wortlaut:

Stellungnahme des Kreuzer Yacht
Club Deutschland e.V. (KYCD) zum
Entwurf des Landesraumentwick-
lungsprogramms Mecklenburg-
Vorpommern.

Der bundesweit tatige Kreuzer Yacht
Club Deutschland e.V. vertritt als Fach-
verband die Interessen von Fahrtenwas-
sersportlern unter Segel und Motor. In
den Hafen an der deutschen OstseekU-
ste sind derzeit rund 2.200 seegehen-
de Yachten von Einzelmitgliedern des
KYCD beheimatet.

Wir nehmen im Folgenden vor allem zur
Klein- und Sportschifffahrt im Kisten-
meer Stellung. In unserer Stellungnah-
me wird berlcksichtigt, dass die Schiff-
fahrt im mecklenburg-vorpommerschen
Klstenmeer nicht auf dieses begrenzt
betrachtet werden kann. Es ist dieser
Bereich vielmehr in seinem Zusammen-
hang mit der Nutzung der angrenzenden
See und der landseitigen Anbindung zu
erértern.

Unsere Stellungnahme basiert auf dem
Landesraumentwicklungsprogramm
Mecklenburg-Vorpommern (LEP M-V),
Entwurf zur zweiten Stufe des Beteili-
gungsverfahrens und der auf den Inter-
netseiten der Landesregierung angebo-
tenen Planungskarte.

Unsere Stellungnahme beginnt mit ei-
nem allgemeinen Teil, in dem die grund-
satzliche Position des KYCD zu dem fur
die Sport- und Freizeitschifffahrt auf der
Ostsee relevanten Teil der im Entwurf
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dargestellten Regelungen ausgeflihrt
wird. Es folgen im zweiten Teil der Stel-
lungnahme Einlassungen auf einzelne
Aspekte und schliel3lich drittens deren
Darstellung in der Planungskarte. We-
gen des fehlenden Malstabs der zur
Verfligung gestellten Karte und wegen
fehlender Georeferenzierung handelt es
sich dabei um grobe Angaben.

1 Allgemeines

1.1

Der KYCD weist zunachst auf den
grundlegenden Sachverhalt hin, dass
mit Sport- und Freizeitfahrzeugen Schiff-
fahrt betrieben wird.

Schifffahrt ist nicht auf bestimmte
Zwecke wie den Waren- und Passa-
giertransport eingeschréankt. Schifffahrt
wird zum Beispiel ebenso zu Zwecken
wie Sport, Freizeitgestaltung und Tou-
rismus betrieben. Fur die Teilnahme an
der Schifffahrt ist auch unerheblich, ob
ein Fahrzeug aus Erwerbsgrinden ein-
gesetzt wird oder nicht.

Die gesetzliche Aufgabe der Wasser-
und Schifffahrtsverwaltung (WSV) des
Bundes, die Sicherheit und Leichtig-
keit des Verkehrs auf den Bundeswas-
serstraflen zu gewabhrleisten, besteht
gemald dem BundeswasserstralRenge-
setz (WaStrG) und dem Seeaufgaben-
gesetz (SeeAufG) nicht nur in Hinblick
auf die Handelsschifffahrt, sondern
auch in Hinblick auf die Sport- und
Freizeitschifffahrt, da die einen wie
die anderen Bundeswasserstralsen mit
Wasserfahrzeugen befahren.
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Daflir, dass mit Sport- und Freizeit-
fahrzeugen Schifffahrt betrieben wird,
spricht auch deren Einbeziehung in
zahlreiche maritime Rechtsgebiete.
Hier seien nur die folgenden beispiel-
haft genannt:

- Sie unterliegen dem Seeverkehrsrecht,
namlich den Internationalen Regeln von
1972 zur Verhltung von Zusammensto-
Ren auf See (Kollisionsverhitungsre-
geln — KVR) und der Seeschifffahrtsstra-
Renordnung (SeeSchStrO).

- Sie unterliegen dem Flaggenrecht.
(Gesetz Uber das Flaggenrecht der See-
schiffe und die Flaggenflihrung der
Binnenschiffe — FlaggRG)

- Sie unterliegen dem Seehaftungsrecht
nach dem Handelsgesetzbuch (HGB)
in Verbindung mit Art. 7 des Einfdh-
rungsgesetzes zum HGB. Vorausset-
zung hierfur ist, dass ein Fahrzeug die
Schiffseigenschaft hat.

In seiner standigen Rechtsprechung
hat der Bundesgerichtshof (BGH) zur
Beurteilung der Frage, wann ein Was-
serfahrzeug ein Schiff ist, vor allem
dessen GrofRe und das Vorhandensein
bestimmter Baumerkmale herangezo-
gen. Die Untergrenze der Lange liegt
demnach zwischen sechs und acht
Metern. Die geforderten Baueigen-
schaften entsprechen weitgehend den
Kriterien far ein ,groRes Sportboot”
nach & 2, Nr. 1.2 der Verordnung Uber
die Inbetriebnahme von Sportbooten
und Wassermotorradern sowie deren
Vermietung und gewerbsmaRige Nut-
zung im Kustenbereich (SeeSportboot-

verordnung - SeeSpbootV). ,Grol3e
Sportboote” werden dort definiert als
.Sportboote mit Kajiite und Ubernach-
tungsmoglichkeiten, die fur die Fahrt
seewadrts der Basislinie (Kistenmeer,
kistennahe Seegewasser, Hohe See)
geeignet und bestimmt sind, insbe-
sondere Segel- und Motoryachten”.
Sportboote mit Schiffseigenschaft sind
in ein deutsches Seeschiffsregister ein-
tragungsfahig, sie unterscheiden sich
auch hierin nicht von Handelsschiffen.

Nach Auffassung des KYCD ergibt sich
aus dem Ausgefthrten, dass im LEP
die Sport- und Freizeitschifffahrt einzu-
schliefsen ist, wenn von Schifffahrt oder
Seeverkehr gesprochen wird.

1.2

Im Text des LEP-Entwurfes ist tatséch-
lich auch nur allgemein von , Schifffahrt”
und ,Seeverkehr” die Rede. Ein Aus-
schluss der Sport- und Freizeitschiff-
fahrt, wie auch der sonstigen Klein-
schifffahrt, findet nicht expressis verbis
statt. Der KYCD ist jedoch der Auffas-
sung, dass deren Belange gleichwohl
auf der Ebene der konkreten raumord-
nerischen Festlegungen keine ange-
messene Berlcksichtigung finden.

Dies findet seinenNiederschlag beson-
ders in der Ausweisung von Vorrang-
und Vorbehaltsgebieten Schifffahrt.
Sie sind nahezu ausschlieRlich an den
Anforderungen der Grof3schifffahrt aus-
gerichtet. Ursache der Unausgewogen-
heit sind unseres Erachtens die der
Ausweisung in Kapitel 8.3 des Entwurfs
zu Grunde gelegten sechs Kriterien
oder deren Anwendung:



Das Kriterium der Fortsetzung und Er-
ganzung der im AWZ Plan festgelegten
Vorranggebiete Schifffahrt betrifft per
se Grolsschifffahrtswege, die fur die
Sport- und Freizeitschifffahrt vor allem
unter zwei Gesichtspunkten von Inter-
esse sind: dem der sicheren Querung
und dem eines allgemein defensiven
Umgangs der ungleichen Partner auf
See.

- Das Kriterium der Zufahrt zu landes-
weit bedeutsamen Hafen ist zur Beur-
teilung der Bedeutung von Héafen fir die
Klein- und Sportschifffahrt ungeeignet,
weil als solche allein Seehafen definiert
werden, die als wirtschaftliche Entwick-
lungskerne des Landes die Funktionen
eines Universalhafens und Logistik-
standorts erflillen sowie eine Bedeu-
tung fur die Entwicklung internationaler
Verkehre haben. Fahrwasser zu solchen
Hafen, die sportschifffahrtsrelevant
sind, wurden im Ubrigen nicht in jedem
Fall einbezogen. (Wismar-Bucht.)

- Das Kriterium Reeden der landesweit
bedeutsamen Hafen ist zur Beurteilung
der Bedeutung von Sportschifffahrts-
reeden ungeeignet, weil es allein auf
die landesweit bedeutsamen Hafen
abhebt.

- Das Kriterium Verkehrstrennungsge-
biete dient allein der Abbildung der von
der IMO festgelegten VTG in der Lan-
desraumplanung. Eine praktische Be-
deutung dieses Kriteriums ist insofern
nicht ersichtlich, als der Einrichtung von
VTG internationale Vereinbarungen zu
Grunde liegen.
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- Das Kriterium ausgebaute Fahrrinnen
innerhalb der Seeschifffahrtsstraen
ist unklar. Die SeeSchStrO spricht von
ausgebauten Fahrwassern; als Fahrrin-
nen werden gemeinhin besonders tiefe
Rinnen innerhalb von Fahrwassern be-
zeichnet, auf deren Benutzung Schiffe
mit groRem Tiefgang eventuell ange-
wiesen sind. Wenn hier Fahrwasser
gemeint sind, so wurde das Kriterium
auf Fahrwasser, die nicht von der Grof3-
schifffahrt benutzt werden, wohl aber
regelmalig und haufig von der Klein-
und Sportschifffahrt, nur unzureichend
angewandt, wie ein Blick in die vom
BSH herausgegebenen amtlichen See-
karten des Gebiets sofort bestatigt.

- Das Kriterium wichtige internationale
Verbindungen wurde augenscheinlich
ebenfalls nur mit Blick auf die GroR-
schifffahrt angewandt, was anhand der
Planungskarte ohne weiteres ersichtlich
wird. (Peenestrom/Kleines Haff.)

Hinsichtlich der beiden letzten Kriterien,
die anders als die anderen, leicht und fl&-
chendeckend auf die Sport- und Freizeit-
schifffahrt angewandt werden konnen,
ware eine grundsatzliche Orientierung an
den vom BSH ausgewahlten empfohlen
en Kursen, Baggerrinnen und betonn-
ten Fahrwassern angemessen. (Vgl.
Amtliche Karten fur die Klein- und Sport-
schifffahrt, Satz 3005 und 3006, Uber-
sichtskarte)
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Laut LEP-Entwurf, S. 91, ist die Erful-
lung eines Kriteriums ausreichend fur
eine Zuordnung. Bei einer ausgewoge-
neren Bewertung der Klein- und Sport-
schifffahrt als Bestandteil der Schiff-
fahrt waren weitere Vorranggebiete
auszuweisen. Beim jetzigen Planungs-
stand mussen wir deshalb leider da-
von ausgehen, dass eine die Klein- und
Sportschifffahrt diskriminierende An-
wendung der Kriterien erfolgte, obwohl
im LEP-Entwurf unterschiedslos von
Schifffahrt und Seeverkehr gesprochen
wird.

1.3

An der deutschen OstseekUste gibt es
zwischen der danischen und der polni-
schen Grenze circa 16.000 Liegeplatze
fur Sportboote und andere Kleinfahr-
zeuge. Von diesen sind nach vorsich-
tiger Schatzung zwischen 11.000 und
12.000 fur seegehende Yachten (,gro-
e Sportboote”) geeignet. Allein diese
Zahlen machen deutlich, dass von der
Sport- und Freizeitschifffahrt erheb-
liche regionalwirtschaftliche Effekte
ausgehen. Diese Effekte wurden von
vielen Kommunen frih erkannt. Der
Ausbau und die Neuanlage von Hafen
in den zurlckliegenden Jahren tragen
dem Rechnung. Die inzwischen land-
seitig entwickelte Infrastruktur fir die
Klein- und Sportschifffahrt ist weiter
ausbaufahig. Ihr verkehrliches und
wirtschaftliches Entwicklungspotential
sollte flr die Zukunft gesichert und lan-
desplanerisch geblhrend berlcksich-
tigt werden.

Sport- und Freizeitfahrzeuge werden
auf See nicht nur lokal eingesetzt,
sondern es gibt einen ausgepragten
Reiseverkehr entlang der Kiste und in
die Nachbarstaaten, an dem auch viele
ausléandische Yachten teilnehmen. Die
vorhandenen Héfen sind deshalb nicht
jeweils isoliert zu betrachten, sondern
mussen ebenso im Zusammenhang als
Bestandteile eines spezifischen Ver-
kehrsnetzes bewertet werden. Zu die-
sem Netz gehéren in der stdlichen und
westlichen Ostsee Uber Mecklenburg-
Vorpommern hinaus auch Héafen in
Schleswig-Holstein und den dénischen
Inseln Lolland, auf Falster und Man,
ferner in Westpolen.

Die Verbindungen zwischen den zu
diesem Netz zahlenden Héafen fallen
nur zu einem kleinen Teil mit den von
der GroR3schifffahrt genutzten Verbin-
dungswegen zusammen. Die Klein-
und Sportschifffahrt ist heute aus nau-
tischen Grinden auf Verkehrsflachen
und -wege abseits der GroRschifffahrts-
stralRen angewiesen. Die Handelsschif-
fe sind in den vergangenen Jahren
gréRer und schneller geworden, und
es hat in der westlichen und stdlichen
Ostsee eine erhebliche Zunahme des
Verkehrs gegeben. Sowohl die Schiffs-
grofRen als auch die Verdichtung des
Verkehrs werden in den engen Schiff-
fahrtswegen vor unseren Kisten weiter
steigen und das Risikopotential fur alle
Beteiligten erhdhen.
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Bekanntlich gibt es vor allem in den bal-
tischen Landern und in Russland einen
forcierten Hafenausbau. Ebenfalls wer-

den in Schweden und Finnland Hafen
modernisiert. Zu nennen sind:

Polen Szczecin
Swinoujscie
Gdansk
Litauen Klaipeda
Lettland Liepaja
Ventspils
Riga
Estland Tallinn
Russland Ust Luga
St. Petersburg
Finnland Helsinki
Schweden Stockholm

In der Folge der Baumalinahmen wer-
den Containerschiffe mit Schiffslangen
zwischen 350 und 400 Metern, die im
geschlossenen Randmeer Ostsee bis-
her unbekannt sind, hier verkehren.
Der Ausbau der Hafen bemif3t sich an
Frachtern der XXL-Klasse (13.000 TEU)
und sogar der Triple-E-Klasse (18.000
TEU).

Schon heute ist es der Sport- und Frei-
zeitschifffahrt nicht mehr maoglich, sich
in die schnellen, dichten Richtungsver-
kehre der GrofRschifffahrt zu integrie-
ren. Nicht nur dort, wo es von der In-
ternational Maritime Organization (IMO)
eingerichtete Verkehrstrennungsgebie-
te (VTG) gibt, ist es mehr und mehr er-
forderlich, sich von der Grof3schifffahrt

" TEU steht fur Twenty-foot-Equivalent Unit, das Maf$ gibt an, wie viele 20-Fuf3-Container geladen

werden kénnen.
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freizuhalten, um die Sicherheit und-
Leichtigkeit des Verkehrs nicht zu be-
eintrachtigen. Zu den seemannischen
Sorgfaltspflichten gehoért die Vermei-
dung von Risiken; gute Seemannschaft
setztin diesem Zusammenhang voraus,
dass der Klein- und Sportschifffahrt
abseits der Verkehrswege der Grol-
schifffahrt ausreichend Wasserflachen
zur Verfligung stehen, auf denen der
Verkehr nicht durch andere Nutzungen
beeintrachtigt wird.

2 Kommentare und Vorschldge zu
Einzelpunkten

Der KYCD schlagt, neben der Berlck-
sichtigung der vom BSH ausgewahlten
empfohlenen Kurse, Baggerrinnen und
betonnten Fahrwasser (s.o. 1.2), im
Folgenden weitere Anderungen und Er-
ganzungen vor. In unseren Anmerkun-
gen folgen wir dem geographischen
Kistenverlauf von West nach Ost. Es
schliet eine Anmerkung zur Befeue-
rung von Windenergieanlagen an.

2.1 Wismar-Bucht

Bei der Ausweisung von Vorranggebie-
ten Schifffahrtin den seeseitigen Zufahr-
ten nach Wismar wird die von der Klein-
und Sportschifffahrt hochfrequentierte
Westansteuerung nicht berlcksichtigt.
Der Grofteil der kleinen Fahrzeuge,
einschliellich der Ausflugsschifffahrt,
kommt von der Trave und aus den Ha-
fen auf der schleswig-holsteinischen
Seite der Lubecker Bucht. Fahrzeuge
aus diesem Sektor steuern die Wismar-
Bucht jedoch nicht durch die Nordan-
steuerung an. Sie laufen stattdessen

durch die Westansteuerung, das Of-
fentief, ein. Der KYCD ist deshalb der
Auffassung, dass die Einrichtung eines
Vorranggebiets Schifffahrt, das durch
das Offentief verlauft und das geplan-
te Vorranggebiet in der Wismar-Bucht
nach Nordwesten hin an die Lubecker
Bucht anbindet, angebracht ist. Die
Nutzung des wassertouristischen Po-
tentials der Hafen in und um Wismar
und auf der Insel Poel wirde hierdurch
zudem gestarkt.

Wir weisen darauf hin, dass das Vor-
ranggebiet Schifffahrt in der Wismar-
Bucht auf der Planungskarte augen-
scheinlich nicht mit dem Fahrwasser
nach Wismar Ubereinstimmt. Das Fahr-
wasser nach Wismar liegt streckenwei-
se westlich auRRerhalb des Vorrangge-
biets.

2.2 Maritimes Vorranggebiet Wind-
energieanlagen Kadetbank/Erweite-
rungsgebiet bei ,Baltic 1”

Der bestehende Windpark ,Baltic 1”
behindert auf Grund seiner Lage und
geringen Grofde von nur 21 Anlagen die
Schifffahrt nicht. Das an ihn anschlie-
Rende Erweiterungsgebiet wird hin-
gegen in jeder Richtung eine massive
Riegelwirkung entfalten.

Die Routen zwischen Danemark und
Deutschland werden sich zum Tell
verlangern; problematisch ist das ma-
ritime Vorranggebiet Windenergieanla-
gen jedoch besonders fur den Verkehr
langs der Kuste.
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Stdlich des maritimen Vorranggebiets
Windenergieanlagen ist die der meck-
lenburg-vorpommerschen Kiste in die-
sem Abschnitt vorgelagerte See grosso
modo bis zur 10-Meter-Linie als Vorrang-
gebiet Naturschutz ausgewiesen. Diese
Konstellation flhrt dazu, dass zwischen
den beiden Vorranggebieten in der
Westhélfte des Vorrangebiets Wind-
energieanlagen nur noch ein schmaler
Streifen offenen Wassers bleibt, in dem
es weder Schifffahrtshindernisse gibt,
noch restriktive Befahrensregelungen
nach dem Naturschutzrecht mdglich
sind.

Der Abstand zwischen den Vorrangge-
bieten ist aus der Planungskarte nicht
genau ablesbar, er betragt ndherungs-
weise zwischen 1,3 und 1,7 Seemeilen.

Nach Auffassung des KYCD ist der
Streifen in seiner jetzigen Breite nicht
ausreichend, um die Sicherheit und
Leichtigkeit des Verkehrs bei allen
Wetterverhéltnissen zu gewahrleisten.
Besonders ist ein zufriedenstellender
Sicherheitsabstand vom maritimen Vor-
ranggebiet Windkraftanlagen bei Stark-
wind oder Sturm aus den sudlichen
Quadranten nicht zu wahren. Ein erhdh-
tes Risiko besteht namentlich bei einem
Maschinenausfall auf Motoryachten. Es
ist sehr ungewiss, ob bei der Wasser-
tiefe in diesem Seegebiet unter solchen
Umstanden eine sichere Notankerung
moglich ware, da die Ankergeschirre
von Motor- und Segelyachten nach an-
erkannten Ausristungsstandards hier-
fUr nicht ausgelegt sind.

Im westlichen Teil des Vorranggebietes
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wére deshalb eine nordlichere Grenzzie-
hung vorteilhaft. Ein Abstand zwischen
den Vorranggebieten von 2,5 Seemei-
len scheint uns in diesem, auch durch
eine Anzahl von Einsatzen der DGzRS
gekennzeichneten, Seegebiet ratsam
zu sein.

Nach Auffassung des KYCD ist es ferner
wilnschenswert, der Bedeutung dieser
Wasserflache fur die Schifffahrt raum-
planerisch dadurch Rechnung zu tragen,
dass sie nicht als Vorranggebiet Touris-
mus, sondern als Vorranggebiet Schiff-
fahrt ausgewiesen wird. Denn hierdurch
ware sichergestellt, dass raumbedeut-
same Planungen, die die Schifffahrt
beeintrachtigen, von vornherein mit
hoher Wahrscheinlichkeit ausgeschlos-
sen sind. Gleichzeitig weisen wir darauf
hin, dass unabhangig von einer solchen
Ausweisung die Schifffahrt grundsatz-
lich einen Anspruch auf die Sicherheit
und Leichtigkeit des Verkehrs auf der
Bundeswasserstralle Ostsee hat.

2.3 Das Fahrwasser westlich von
Hiddensee

Auf der Planungskarte wird ein Vor-
ranggebiet Schifffahrt verzeichnet, das
aus dem Strelasund zur Durchfahrt zwi-
schen den Inseln Bock und Hiddensee
fUhrt und dort endet. Die Erreichbarkeit
der Bodden und des Strelasunds von
Westen wird so nicht gesichert. Ohne
eine Fortflhrung des Vorranggebiets
Schifffahrt durch den Gellenstrom und
dann weiter zur Ansteuerungstonne
Gellen (~54°36,3" N 013°03,5" E), bleibt
auch das jetzt ausgewiesene Vorrang-
gebiet wenig sinnvoll.



Wenn Sie jetzt insgeheim mindestens einmal
.Ja” gedacht haben, dann sind Sie richtig beim
Sicherheitsseminar des KYCD im Einsatzaus-
bildungszentrum Schadensabwehr der Marine
in Neustadt/Holstein.

Hier finden Sie beste Voraussetzungen, viel
iber und fir die Sicherheit an Bord zu lernen.
Neben der Theorie und den Vortrdgen im Un-
terrichtsraum stehen die praktischen Ubungen
und Erfahrungen im Mittelpunkt.

Im Wellenschwimmbad der Marine warten die
Rettungsinseln auf die Teilnehmer, die erleben
werden, dass das Einsteigen im kiinstlich er-
zeugten Seegang schwieriger ist als erwartet
— eben der Realitat entsprechend, die auf See
anzutreffen ist.

Oder der Sprung ins Wasser mit einer halbau-
tomatischen Rettungsweste: Theoretisch ist
alles bekannt, aber praktisch eine eindringliche
Erfahrung.

Wassereinbruch im Schiff — was tun?

Geprobt wird der Ernstfall im Inneren eines
nachempfundenen Schiffsrumpfs. Ohne Vor-
ankiindigung wird \Wasser einbrechen, und es
heilt, mit ,Bordmitteln” muss nun versucht
werden, das Leck abzudichten. Und das Ganze

eben unter realen Bedingungen — wer hat das
schon erlebt?

Vom Wasser geht es dann zum Feuer: Die
Brandhalle der Marineschule wird mit Schutz-
kleidung und Kopfschutz betreten, und die
Teilnehmer lemen, wie Glut-, Fliissigkeits-
und Fettbrande erfolgreich mit verschiedenen
Handfeuerloschern und Ldschdecken zu be-
kdmpfen sind. Jeder Teilnehmer erlebt ,haut-
nah”, wie schnell ein kleiner, handelsiblicher
Loscher leer ist.

Auch in die Kategorie ,Feuer” fallt der sichere
Umgang mit Signalmitteln. Nach theoretischer
Anleitung lernen Sie, Handfackeln, Rauchtdpfe
und Signalraketen richtig einzusetzen.

Auch 2016 wird der KYCD dieses
interessante und spannende Seminar
durchfiihren. Geplant sind Termine im
Friihjahr und Herbst, die friihzeitig im

Mitgliedsheft, im Internet und im Magazin
segeln bekanntgegeben werden.

Wenn Sie persénlich (iber die Termine
informiert werden méchten, senden Sie
uns eine formlose Mail an info@kycd.de
mit dem Betreff ,,Seminare”,




Berufsschifffahrt verstehen bedeutet Sicherheit im Sporthoot!

v KYCD-Workshop: Vom Cockpit auf die Briicke!
Praktische Ubungen im Schiffsfiihrungssimulator.

Termin: 11. und 12. Februar 2016

Sport- und Berufsschifffahrt teilen sich in den meisten
Fallen die gleiche Verkehrsflache, wobei die Anzahl, die
GréRe und die Geschwindigkeit der Handelsschiffe ste-
tig gewachsen sind.

Fuhr man als Freizeitskipper vor einigen Jahren zum
Beispiel auf der Ostsee noch relativ entspannt weiter,
wenn am Horizont ein Berufsschiff auftauchte, heil3t es
heute: Wachsam sein, der ,,Dampfer” ist schneller da
als gedacht. Und es ist nicht nur ein Dampfer, auf den
Hauptschifffahrtsrouten fahren sie wie an der Perlen-
schnur aufgezogen — und man stellt schnell fest, dass
eine Geschwindigkeit von 15 Knoten in der Berufsschiff-
fahrt nichts Besonderes ist.

Was heif3t das nun fiir den Freizeitskipper?

Seine eigene Leistungsfahigkeit und die seines Bootes
sowie dessen technische Ausstattung sind ihm in der
Regel bekannt. Auch alles, was es an Vorschriften gibt,
sollte ihm geldufig sein.

Wie kann das aber alles auf die Berufsschifffahrt tiber-
tragen werden? Hier tappen die meisten im Dunkeln. Sie
kénnen weder die Mandvrierfahigkeit der Schiffe ein-
schatzen, noch ist ihnen deren Ausriistung ein Begriff.

Sich auf die Kollisionsverhiitungsregeln zu verlassen,
bedeutet gerne auch mal verlassen zu sein.

Deshalb gehdrt es auch zur guten Seemannschaft, sich
Uber die ,Mitbewohner auf See” zu informieren und sich
in ihr Verkehrsverhalten hineinversetzen zu kdnnen. In
Theorie ist das schon verhaltnismaRig schwer und in der
Praxis kaum mdglich. Welcher Kapitan ldsst schon den
Kollegen aus dem Cockpit auf die Briicke?

Der KYCD lasst den Freizeitskipper hier nicht im Dunkeln
stehen.

Alle Punkte zu mehr Sicherheit auf See, zu einem siche-
ren Miteinander zwischen GroR- und Kleinschifffahrt,
zur Ausrlistung und zum richtigen Verkehrsverhalten
werden in diesem Workshop im Maritimen Zentrum
der Fachhochschule Flensburg in einem der modernsten
Schiffsfiihrungssimulatoren behandelt.

Teilnahmegebiihr:
Fiir KYCD-Mitglieder: Euro 290,-
Fiir Nicht-Mitglieder: Euro 345,-

Die detaillierten Informationen und Anmeldeunterlagen
konnen in der Geschéftsstelle angefordert oder auf
den Internetseiten des KYCD heruntergeladen werden
(www.kycd.de, Rubrik Lehrgénge).
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Uns ist bewusst, dass es hier zu einer
zwangslaufigen Uberlagerung mit ge-
schitzten Flachen des Nationalparks
Vorpommersche Boddenlandschaft
kdme und dass ein beachtliches Kon-
fliktpotential besteht. Dennoch hat eine
auch landesplanerische Absicherung der
westlichen Zufahrt in die Boddengewas-
ser eine grolde verkehrliche und wasser-
touristische Bedeutung. Ohne westliche
Zufahrt kdme der Verkehr der Sport- und
Freizeitschifffahrt dort weitgehend zum
Erliegen, denn die Uberwiegende Mehr-
zahl seegehender Yachten lauft die Bod-
dengewasser von Westen her an.

2.4 Das maritime Vorranggebiet
Windenergieanlagen nordwestlich
von Dornbusch

In der Nahe des Vorranggebiets liegt ein
Areal, in dem sich GroRschifffahrtswe-
ge teilen bzw. vereinigen.

Diese Wege mussen von Sport- und
Freizeitfahrzeugen auf dem Weg zum
Gronsund, in den Ore Sund und nach
Stdschweden gequert werden. In der
Nahe von Gebieten, in denen Handels-
schiffe Kursédnderungen vornehmen,
ist das stets mit einem erhéhten Risiko
verbunden. Eine gesteigerte Aufmerk-
samkeit ist notig. Die Kursanderungen
konnen namlich wegen der geringen
Augeshohe von Bord einer Yacht aus
oft nur schwer und spat erkannt wer-
den. Da Yachten auch heute noch weit-
gehend nach Sicht fahren und nicht wie
die Handelsschiffe nach Radar- und AIS-
Daten, ist unter solchen Umsténden ein
unverstelltes Blickfeld, das frihzeitig
eine kontinuierliche Beobachtung der

Verkehrsentwicklung zulésst, wichtig.

Der KYCD regt deshalb an, das Gebiet
unverbaut zu lassen und das Vorrang-
gebiet Windenergieanlagen Kadetbank/
Erweiterungsgebiet bei ,Baltic 1" um
eine entsprechende Flache nach Osten
hin zu erweitern. In Anbetracht der dort
sowieso schon vorhandenen massiven
Riegelwirkung ergaben sich daraus fur
die Klein- und Sportschifffahrt keine
weiteren Nachteile.

2.5 Peenestrom/Kleines Haff

Die Verbindung vom Greifswalder Bod-
den bis Wolgast und weiter durch den
Peenestrom und das Kleine Haff ins
GroRe Haff und zur Oder ist fur die
Sport- und Freizeitschifffahrt eine in
mehrfacher Hinsicht bedeutende, inter-
nationale Verbindung:

- Bei schwerem Wetter wird durch sie
eine sichere innere Passage zwischen
Hiddensee und dem Stettiner Haff
moglich. Es handelt sich um die nahe-
liegende Fortsetzung der in den Bod-
dengewassern bereits ausgewiesenen
Vorranggebiete Schifffahrt.

- Uber sie wird das gesamte Usedomer
Revier mit positiven Effekten auf die
Regionalwirtschaft erschlossen. Zwi-
schen Peeneminde und der deutsch-
polnischen Grenze bieten 32 Hafen und
Liegestellen eine sowohl verkehrlich als
auch touristisch hervorragende Versor-

gung.

- Die Verbindung hat eine zunehmende
Bedeutung flr den Wassertourismus in
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Mecklenburg-Vorpommern. Uber sie und
die Oder wird es moglich, dass an Bin-
nenwasserstrallen beheimatete Fahr-
zeuge, die nicht fur die Ostsee geeignet
sind, die Boddengewasser bereisen
kénnen. Fur die wachsende binnenlan-
dische Charter-Branche wird der Weg in
neue Reviere gedffnet.

2.6 Zur Befeuerung von Windenergie-
anlagen (Kapitel 8.1 — Programmsatz 8)

Wir weisen darauf hin, dass Winden-
ergieanlagen kinstliche Schifffahrts-
hindernisse sind. Die durch sie entste-
henden Gefahren fir die Sicherheit und
Leichtigkeit des Verkehrs muissen mini-
miert werden. Eine den Anforderungen
der Schifffahrt genligende Befeuerung,
auch bei schlechter Sicht, ist hierzu er-
forderlich. Die Gewahrleistung der Si-
cherheit und Leichtigkeit des Verkehrs
ist eine hoheitliche Aufgabe der WSV.
Sie hat fur die Befeuerung von Wind-
energieanlagen Normen aufgestellt
(zum Beispiel GDWS, Rahmenvorgaben
zur Gewahrleistung der fachgerechten
Umsetzung verkehrstechnischer Aufla-
gen, im Umfeld von Offshore-Anlagen
hier: Kennzeichnung, 2014 und GDWS,
Fachstelle der WSV fir Verkehrstech-
niken  Richtlinie ,Offshore-Anlagen”
zur Gewabhrleistung der Sicherheit und
Leichtigkeit des Schiffsverkehrs, 2014).
Windenergieanlagen sind ebenfalls
Luftfahrthindernisse, fur die die Allge-
meine Verwaltungsvorschrift fir die
Kennzeichnung von Luftfahrthindernis-
sen des BMVI gilt. Es ist deshalb zu fra-
gen, welche Bindungswirkung der Pro-
grammesatz 8 entfalten kann.
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Fakalisches
aus Schweden

Am 1. April 2015 wurde eine Vor-
schrift (TSFS 2012:13) des schwe-
dischen Transportstyrelsen wirk-
sam, die in der diesjahrigen Saison
dann von sehr vielen ignoriert wur-
de. Nach ihr durfen von Freizeitfahr-
zeugen mit einer Tragfahigkeit von
mehr als 400 Kg in den Hoheits-
gewassern des Landes und in der
schwedischen ausschlieRlichen
Wirtschaftszone keine Toilettenab-
wasser mehr aulRenbords gegeben
werden.

Von der Regel sind einzig und allein
schwedische Fahrzeuge ausge-
nommen, die vor 1965 gebaut wur-
den und die vom Marinemuseum
in Stockholm als kulturhistorisch
wertvoll anerkannt worden sind.

Es wird davon ausgegangen, dass
mehr als 21.000 in Schweden be-
heimatete Boote, die bisher Toilet-
tenabwaéasser auflenbords geben
durften, von der Regelung betrof-
fen sind.

Fur Boote, die nach den bisher gel-
tenden Vorschriften keinen Fakali-
entank an Bord haben mussten, ist
der Einbau weiterhin nicht vorge-
schrieben. Es darf auf ihnen ohne
Fakalientank aber keine Bordtoilet-
te benutzt werden.
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Freakwaves oder Monsterwellen

Von Joachim Hesse

Seridse Kapitdne und Unfalluntersu-
cher berichten schon seit langem von
ungewodhnlich hohen und steilen Wel-
len. Trotzdem wurden Schilderungen
von 20 bis 30 Meter hohen Wellen, die
Kapitéane erlebt haben wollten, noch bis
vor wenigen Jahren oft als Ubertrieben
belachelt und kaum ernst genommen.

Hatte man die Berichte nicht als ,See-
mannsgarn” angesehen, sondern die
Existenz dieser Wellen akzeptiert, so
hatte dies schon vor Jahrzehnten und
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nicht erst in jangster Zeit Konsequen-
zen fur den Schiffsbau haben mussen.
Die Schiffbauer gingen lange Zeit von
der Voraussetzung aus, dass Meeres-
wellen schwerlich héher als 15 Meter
werden. Der Aufprall einer 16,5-Meter-
Welle wurde deshalb als MalR fur das
genommen, was ein stahlernes Schiff
folgenlos aushalten soll.

Die Grundlage fir die Annahme, dass
Wellen nicht hoher wirden, liefert die
lineare Wellentheorie.
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Lineare Wellentheorie

Bei der Erklarung der raumlichen und zeitlichen Entwicklung des Seegangs nach der linearen
Wellentheorie wird davon ausgegangen, dass Tiefwasserwellen eine geringe Steilheit haben. Ide-
alerweise sind sie sinusférmig. Die Wasserteilchen bewegen sich dann auf geschlossenen Kreis-
bahnen. Es findet dabei eine Anregung benachbarter \Wasserteilchen statt. Benachbarte Teilchen
geraten auch in Schwingung und bewegen sich gleichfalls auf Orbitalbahnen. In der Wellenbewe-
gung findet kein Transport der Wasserteilchen statt. Transportiert wird die Energie der durch den
Wind angeregten, schwingenden Wasserflache.

Oberflachenwellen lassen sich durch die Wel-
lenldnge, die Wellenperiode und die Wellen-
héhe beschreiben. Ihre Ausbreitung 188t sich
durch bestimmte Gleichungen darstellen (die
Eulerschen Bewegungsgleichungen und die
Bernoulli-Gleichung).

Ein statistisches Modell macht Aussagen iiber die Haufigkeit von Wellenhdhen méglich.

Die charakteristische \Wellenhohe H_ ent-
spricht dem Mittelwert des hochsten Drittels
aller Wellen. Pro 3-Stunden-Intervall nimmt
man bei Sturm N=1.000 Wellen an. Als sta-
tistischen Hochstwert errechnet man nach
Rayleigh H = Wurzel aus 1/2InN mal H_ =
1,86 mal H_.

X

Haufigkeiten verschiedener Wellenhohen. , Seewetter”, Hamburg 1985, S. 118

Die Wellenhohe wéachst mit der Windgeschwindigkeit, der Windanlaufstrecke und der Wirkungs-
dauer an, bis ein Maximum erreicht ist. Als Maximum im Tiefwasser wurden lange rund 15 Meter
Hohe angesehen. Statistisch kommen zwar noch héhere Wellen vor. Sie sind aber nach dem
gewahlten Ansatz extrem seltene Ereignisse.

Abweichungen treten auf, wenn die Wellen gestort sind. Sei es durch den Flachwassereinfluss
oder durch Uberlagerungen. Wenn sich die Wellen aufsteilen, sind die Kreisbahnen der Wasser-
teilchen nicht mehr geschlossen. Es findet dann nicht nur eine Energietibertragung zwischen ihnen
statt, sondern es gibt auch eine Verlagerung der Teilchen.

21



Die Anzahl der Berichte Uber extrem
hohe Wellen nahm jedoch ungeachtet al-
ler Theorie nicht ab. Allmahlich zog man
in Erwagung, dass solche Wellen unter
besonderen Umstanden auftreten konn-
ten. Ein Gebiet, aus dem es besonders
viele Berichte von Monsterwellen gibt,
ist der Algulhasstrom vor der stdafrika-
nischen Kuste.

Dort lauft eine warme Strémung vom
Indischen Ozean zum Kap. Besonders
beim Zusammentreffen mit einem Ge-
genstrom bilden sich immer wieder
Monsterwellen. In diesem sehr schma-
len Gebiet wurden wahrend 24 Jahren
20 Schiffsuntergdnge auf Freakwaves
zurlckgefuhrt. Aufderhalb des Gebietes
schien es keine Verluste zu geben. Lo-
kale Gegebenheiten wie gegenlaufige
Stromungen, Wind gegen Strom oder
Untiefen wurden nun als Kondensations-
punkt oder Fokus flir Monsterwellen be-
zeichnet. Die Stabilitdt einzelner Wellen
kann durch diese Faktoren verloren ge-
hen. Freakwaves entstehen.

Reedereien und Kapitdne waren damit
scheinbar eine grofde Sorge los: Wenn
die Randbedingungen in abgrenzbaren
Seegebieten die Ursache sind, kann man
der Erscheinung durch eine geeignete
Kurswahl und Routenanderungen bei
Sturmgefahr ausweichen.

Aber auf den Weltmeeren geht wochent-
lich ein Schiff aus ungeklarter Ursache
verloren, oftmals spurlos. Und das nicht
nur in den Gebieten, in denen man all-
mahlich das Auftreten von Monsterwel-
len annahm.
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Eine extrem hohe Welle in der Biskaya, Wassertiefe
rund 200 Meter. Quelle: NOAA

Im Sudatlantik, wo es zum Beispiel kei-
ne solchen Strdomungen gibt, wurden im
Februar und Marz 2001 zwei Kreuzfahrt-
schiffe von Freakwaves fast versenkt. Es
sind die ,,Caledonian Star” und die ,,Bre-
men”. Beide werden in der Antarktis von
30 Meter hohen Wellen frontal getroffen.
Ihr Bug sticht in die Welle hinein und der
Brecher zerstort die Bricke. Der 1. Offi-
zier der ,Caledonian Star” erreicht auf der
Bricke nur schwimmend das Ruderrad!
Die gesamte Elektrik und Elektronik fal-
len aus, bei der ,,Bremen” wird zusatzlich
der Maschinen-Notstop aktiviert. Das
Schiff treibt daraufhin ohne Antrieb quer
zu den Wellen. Eine lebensbedrohliche
Situation ist fur die Crew und die meist
alteren Gaste entstanden. Die Wasser-
temperatur liegt bei 0° C. An den er-
folgreichen Einsatz von Rettungsmitteln
ware bei Schiffsverlust nicht zu denken!
Es gelingt der Crew gllcklicherweise, ei-
nen, zum Ungllckszeitpunkt zerlegten,
Hilfsdiesel in Gang zu setzen und damit
schliefdlich auch die Maschinen zu star-
ten. Beide Schiffe kdnnen sich aus eige-
ner Kraft aus der Situation befreien und
die Reisen beenden.
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Neufundlandbank

Sudlich von Grénland
Kiistenregionen Islands
Kiistenregionen der Faroer Inseln
Norwegische Kiste

Nordsee

Ostsee

Gebiete mit haufigem Auftreten von Monsterwellen:

Golf von Biskaya

Golfstrom an der Ostkiiste der USA
Golf von Mexiko

Westlich von British Columbia

Um Kap Hoorn

Agulhas-Strom 6stlich von Siidafrika
Golf von Bengalen

Stidchinesisches Meer
Japanisches Meer

Ostlich von Japan
Australische Kiistenregionen
Seegebiete stdlich 40° S
Mittelmeer

GroRe Seen

Durch den Ablauf dieser Unfélle kann man
sich rlickblickend auch vorstellen, wie die
.Milnchen” im Dezember 1978 unter-
ging: Der neue, 260 Meter lange LASH-
Carrier kann zwar auf dem Nordatlantik
noch einen Notruf absetzen, wird aber
auch durch eine umfangreiche Suchakti-
on nicht mehr gefunden. Von der 28-kop-
figen Besatzung Uberlebt niemand. Man
vermutet zundchst das Auflaufen auf eine
Seemine. Wochen nach dem Untergang
findet man ein Rettungsboot der ,Min-
chen”, das in 20 Meter Hohe gehangen
hat. Massive Stahlbeschlage seiner Auf-
hangung sind um 45° verbogen. Exper-
ten mutmalien, dass diese Verformung
durch Seeschlag hervorgerufen wurde,
dass also eine Uber 20 Meter hohe Welle
das Schiff getroffen haben mul3.

Die ,Minchen” wurde aller Wahrschein-
lichkeit nach von einer Freakwave schrag
von vorn getroffen. Der Bug stach in die
steile Wellenvorderfront und die Was-
sermassen brachen Uber der vorn liegen-
den Bricke. Die Brlcke wurde zerstort,
die Maschine und die Schottensysteme
fielen aus, das Schiff trieb quer und wur-
de breitseits zerschlagen.

Wie die ,MUinchen”, so hatten auch an-
dere Schiffe, die beim Auftreffen von
Monsterwellen havarierten oder san-

ken, eine weit vorn stehende Bricke.
Auf Wellen von 20 bis 40 Meter Hohe
werden heute zum Beispiel die Unfalle
folgender Schiffe zurtickgefihrt:

1901 ,Kronprinz Wilhelm”,

1909 ,Lusitania”,

1926 ,Olympic”,

1933 ,,Ramapo”,

1934 ,Majestic”,

1973 ,Raffaelo”,

1978 .Minchen”,

1980 ,,.Derbyshire”,

1995 ,Queen Elizabeth 27,

2001 ,Bremen”,

2001 ,Caledonian Star”,

2005 ,Norwegian Dawn”.

Die Norwegian Dawn vor New York
Quelle: Norwegian Cruise Line
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Die Olympic, ein Schwesterschiff der Titanic.
Quelle: Wikipedia

Die Queen Elizabeth 2 in Trondheim

Quelle: Wikipedia

Nicht nur Schiffe, auch Bohrinseln wur-
den von Monsterwellen zerstdort. Am
bekanntesten ist der Fall der ,Ocean
Ranger”. Sie war die damals grofdte
Bohrinsel und galt als unsinkbar. 1980
wurde sie auf den Grand Banks statio-
niert, weil man meinte, die Position sei
fur kleinere Bohrinseln zu geféahrlich. Am
Abend des 14. Februar 1982 berichte-
te die Insel von bis zu 20 Meter hohen
Wellen. Noch wahrend der Nacht sollte
die ,Ocean Ranger” wegen schwerer
Seeschlagschéden verlassen werden.
Die Evakuierung misslang und 84 Besat-
zungsmitglieder verloren ihr Leben. Nur
zwei Stunden und acht Minuten spater
sank die Plattform.

Im Lauf der Jahre hauften sich eindrucks-
volle Fotodokumente von durch Freak-
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waves verunglickten Schiffen: Schif-
fen, die den Bug verloren haben oder
in deren Bordwand bis zu 50 m2 grofie
Locher entstanden, Schiffen, bei denen
eine Welle den Schiffsrumpf durchquer-
te und dabei auf beiden Schiffsseiten die
Beplankung herausriss. Auf Grund der
Schadensanalysen ging man davon aus,
dass fur solche Schaden eine Wellenho-
he von 20 bis 30 Metern und eine unge-
wohnliche Steilheit der Welle nétig sei.
Auf die Schiffswand misse ein Druck
von etwa 100 t/m? ausgelibt werden, da-
mit Stahl zerfetzt wird.

Seeschlagschaden am Bug des Tankers ,Wilstar”
Quelle: Institute of Marine Sciences, UC Santa Cruz

Zumindest wurden allmahlich Schilde-
rungen von Freakwaves durch Nautiker
ernster genommen. Besonders flhrte
jedoch im Jahr 1995 ein Ereignis in der
Nordsee dazu, dass von da an Uber-
all mit Monsterwellen gerechnet wird.
Wahrend eines lang andauernden Win-
terorkans wird die Plattform ,Draupner”
von einer extrem hohen Welle getroffen.
Mel3geréte an der Plattform registrieren
zwischen den im Schnitt 11 Meter ho-
hen Wellen ein Ungetim von 26,5 Me-
tern Hohe (H __/H = 2,15), das fast unter

max [

den Boden der Wohnplattform schléagt.
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Draupner wave record
January 1 1995 at 15:20, hs = 11.9m
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Die Aufzeichnung der Monsterwelle von Draupner E.
Quelle: Verandert nach Statoil

Auf ,Draupner” wurde nach diesem Er-
eignis ein nach unten gerichtetes Radar
installiert. Mit ihm wurden innerhalb von
vier Jahren 24 Wellen aufzeichnet, die
mit bis zu 30 Metern hdher und steiler
waren, als nach der linearen Wellentheo-
rie moglich ist. Das Ergebnis belegte
nicht nur die Hohe solcher Wellen, son-
dern es lieferte auch einen entscheiden-
den Hinweis darauf, dass sie haufiger
auftreten als man es erwartete.

Die Draupner-Plattformen S und E, Wassertiefe rund
70 Meter. Quelle: Statoll

schungderOzeanwellennutzten
die neuen Mdoglichkeiten. Unter anderem
bringen die Radarsatelliten ,\Wavemax”,
.ERS 1" und ,ERS 2" beunruhigende Er-
kenntnisse, als sie die Wellenhéhen auf
der gesamten Erdoberflache scannen.
Innerhalb von nur zwei Wochen werden
von den Satelliten erdumspannend 10
Wellen von tber 30 Meter Hohe geortet!
Beunruhigend ist die Tatsache, dass die-
se Wellen auch in Tiefwassergebieten
ohne beglnstigende Randbedingungen,
also praktisch Uberall auf hoher See auf-
treten konnen. Der Satellit , TerraSAR-X"
misst allein im Nordatlantik wéchentlich
2 bis 3 Freakwaves!

Bis 1995 die Draupnerwelle kam, war
eine Welle, die 2- bis 3-mal so hoch ist
wie ihre Nachbarwelle undenkbar. Mitt-
lerweile sind Wellenhdéhen bis 40 m ge-
messen worden. Die Hohe und Form
einer Freakwave ist tddlich. Selbst stark
gebaute Schiffe sind nur fur die Bela-
stung durch lineare Wellen ausgelegt.
Ein Schiff wird seit 2001 fur eine scha-
densfreie Beanspruchung von bis zu
15 t/m? gebaut. Sogar bis zu einer Be-
lastung von 30 t/m? verbeult Schiffbau-
stahl lediglich, eine Freakwave erreicht
aber 100 t/m? und kann somit ein Stahl-
schiff zerreiRen.

25



Auch fir neueste Schiffe ist sie eine
vitale Bedrohung!

Zur Haufigkeit von Freakwaves gibt
es inzwischen weitere Erkenntnisse:
In einem linearen Wellenfeld tauchen
unter 10.000 Wellen drei Monsterwellen
auf. In einer Fokuszone, also dort wo
glnstige Randbedingungen vorhanden
sind, steigert sich deren Anzahl um den
Faktor 10.

Die Beobachtungen, dass Monsterwel-
len Uberall auf See vorkommen, liefsen
sich endgultig nicht mehr mit der line-
aren Wellentheorie erklaren. Fir die Ent-
stehung von Monsterwellen aulderhalb
der Seegebiete mit besonders begln-
stigenden Bedingungen fehlte die theo-
retische Erklarung.

In den letzten Jahren entwickelten For-
scher einen neuen Erklarungsansatz.
Sie entwickelten nichtlineare Modelle.
Mit ihnen ist sind die Entstehung und
die Héaufigkeit von Monsterwellen bes-
ser zu erklaren. Es waren vor allem die
Wissenschaftler Karsten Trulsen von
der Universitat Oslo, Kristian Dysthe
von der Universitat Bergen und schon
friher Alfred Osborne und Miguel Ono-
rato von der Universitat Turin, die die
Schrédinger-Gleichung heranzogen. In
der Quantenmechanik wird mit ihrer
Hilfe die wellenartige Dynamik von Ele-
mentarteilchen beschrieben.

Mit der fUr nichtlineare Vorgénge geeig-
neten Gleichung analysiert werden, dass
in Wellengruppen einzelne Instabilitaten
so aufeinander einwirken kénnen, dass
sie sich riesig aufschaukeln. Hierfur ist
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erforderlich, dass die Frequenzen meh-
rerer Wellenzlige in einem bestimm-
ten numerischen Verhéltnis zueinan-
der stehen. Durch Resonanzeffekte ist
dann ein exponentielles Wachstum der
Amplitude einer Welle méglich. Gleich-
zeitig werden die benachbarten Wellen
kleiner, denn sie liefern die Energie, die
zur Entstehung der Monsterwelle notig
ist. Dieser mathematisch-physikalische
Ansatz macht auch verstandlich, wes-
halb Monsterwellen viel 6fter auftreten
als statistisch erwartet wurde.

Die Erklarung von Monsterwellen nach
der linearen Theorie, dort, wo beson-
dere Randbedingungen bestehen, und
nach der nichtlinearen Theorie im Tief-
wasser liefern heute zusammen die
weithin akzeptierten Erklarungen. Aber
weder mit der einen noch der anderen
wird es maglich, vorherzusagen, wann
und wo die nachste Freakwave auftre-
ten wird.




Medizin-Seminar des KYCD in Hamburg,
Stuttgart und Kopperby

Intensivkurs mit praktischen Ubungen zum Umgang mit Verletzungen und
Erkrankungen an Bord.

Fachérzte und Lehrrettungsassistenten, alle
erfahrene Seesegler, werden den Teilnehmern
einen Ablaufplan fiir den Umgang mit Situationen
vorstellen, die auf See medizinisches Handeln
erfordern.  Ausfiihrlich wird dann  mit den
Teilnehmern die an Bord von Fall zu Fall mégliche
Versorgung erarbeitet und gelibt.

Das Programm geht von den besonderen
Anforderungen auf See aus, es unterscheidet sich
deshalb deutlich von einem Erste-Hilfe-Kurs der
Hilfsorganisationen und baut auf diesem auf.

Das Ziel ist, Wassersportlern Kenntnisse und
Fahigkeiten zu vermitteln, mit deren Hilfe sie einen
Erkrankten oder Verletzten in den vielen einfachen
Fallen des Bordalltags ausreichend versorgen
konnen und mit deren Hilfe sie in den wenigen
schweren Féllen aktiv dazu beitragen, dass der
Patient die Zeit, bis professionelle Hilfe erreicht

wird, besser (ibersteht. Zu den Themen der
beiden Tage gehdren u.a.: Sinnvolle diagnostische
Verfahren und Hilfsmittel; Wiederbelebung;
.Rewarming” Unterkiihlter; Versorgung von
Wunden; Medikamentenkunde; Zahnversorgung;
Funkérztliche Beratung; Bordapotheke —und
Verbandskasten.

Auch 2016 wird der KYCD dieses
interessante und spannende Seminar
durchfiihren. Geplant sind Termine im
Friihjahr und Herbst, die friihzeitig im

Mitgliedsheft, im Internet und im Magazin
segeln bekanntgegeben werden.

Wenn Sie persénlich (iber die Termine
informiert werden méchten, senden Sie
uns eine formlose Mail an info@kycd.de
mit dem Betreff,,Seminare”.




Praxisseminar: Motor und Elektrik

— angstfrei schrauben am ,lebenden Objekt” —

Selten ist so viel Platz im Motorraum — iblicherweise ist es deutlich enger ...

Im Schleihafen Kopperby findet dieses Praxissemi-
nar statt, das sich in der Theorie und vor allem in der
Praxis mit dem oft vernachlassigten guten Stiick in
unserem Boot beschaftigt: dem Motor.

Ziel ist es, ein angstfreies Verhéltnis zum Flauten-
schieber und potentiellen Retter in der Not zu be-
kommen. Wer weiB, was selber zu reparieren ist und
sicher einschétzen kann, wann fachkundige Hilfe no-
tig wird, ist schon ein gutes Stiick weiter!

Die Themen:

- Grundsétzlicher Aufbau einer Maschinenantriebs-
anlage auf Segelbooten

- Motor (Innenborder / AuRenborder, Verbrennungs-
oder Elektromotor)

- Vortrieb (Welle / Saildrive)

- Steuerung (Zahnriemen, Kette, StoRelstangen)

- Kraftstoffsystem

- Kiihlung

- Schmierung

- Getriebe

- Elektrik

- Kraftiibertragung (Flexkupplungen, Welle, Buchse,
Dichtungen, Propeller)

- Wartung und Pflege (Olwechsel, Filterpflege, Korro-

sionsschutz, Konservierung, Frostschutz, Ventil-
spiel, Leitungen und Absperrhéhne)

- Problemerkennung und -behandlung

- Uberhitzung, Startprobleme, Undichtigkeiten,
Laufunruhe, Alterungserscheinungen

Dazu viele praktische Ubungen (z.B. Filter- und Im-
pellerwechsel, Fehlersuche im Kraftstoffsystem,
Fehleranalyse in der Elektrik) und eine ,Fragestun-
de” am Motor sowie Tipps fiir die sinnvolle techni-
sche Ausrlistung des eigenen Schiffes.

Maximale Teilnehmerzahl: 12

Auch 2016 wird der KYCD dieses
interessante und spannende Seminar
durchfiihren. Geplant sind Termine im
Friihjahr und Herbst, die friihzeitig im

Mitgliedsheft, im Internet und im Magazin
segeln bekanntgegeben werden.

Wenn Sie persénlich (iber die Termine
informiert werden méchten, senden Sie
uns eine formlose Mail an info@kycd.de
mit dem Betreff ,,Seminare”,




Kreuzer Yacht Club Deutschland e.V.

Zahlung der Mitgliedsbeitrage 2016

Gemal Beitragsordnung vom 02. Marz
2013 des KYCD ist zum 01.01.2016
die Zahlung der Jahresmitgliedsbeitra-
ge fallig. Die Beitragsordnung gibt vor,
dass der Mitgliedsjahresbeitrag von
inlandischen Mitgliedern per Bankein-
zug geleistet wird. Den falligen Jahres-
beitrag wird der KYCD Anfang Januar
per SEPA-Lastschriftmandat bei den
Mitgliedern einziehen.

Sollten Mitglieder noch kein SEPA-Last-
schriftmandat erteilt oder eine neue
Kontoverbindung noch nicht mitgeteilt
haben , bitten wir, dieses kurzfristig mit
dem nachstehenden Formular nachzu-
holen.

Ausléandische Mitglieder und Mitglie-
der, mit denen der Club eine andere
Zahlungsweise vereinbart hat, bitten
wir, den félligen Jahresbeitrag zum 01.
Januar 2016 zu Uberweisen.

Die Uberweisungen sind auszustellen
auf:

Kreuzer Yacht Club Deutschland e.V.,
Deutsche Bank AG,

BIC: DEUTDEDBHAM

IBAN: DE48 2007 0024 0080 0607 00
Betrag: (entsprechend der Ubersicht),
Verwendungszweck: |hr Name,

lhre Mitgliedsnummer.

Fur den Fall der nicht rechtzeitigen
Beitragszahlung weisen wir darauf hin,
dass fur jede erforderliche Mahnung

entsprechend der Beitragsordnung eine
MahngebUhr in Hohe von mindestens €
5,00 erhoben wird.

Der Jahresbeitrag 2016 betragt:

- € 48,00
far ordentliche Mitglieder,
die natlrliche Personen sind,

- € 36,00

far ordentliche Mitglieder,

die naturliche Personen sind und
einem Verein angehoren,

der selbst Mitglied des KYCD ist,

-€36,00

far ordentliche Mitglieder,

die am Tag des Inkrafttretens der o.g.
Beitragsordnung auf Grund ihrer
Mitgliedschaft in einem anderen
Wassersportverein einen verminderten
Beitrag zahlen,

-€ 24,00
fr jugendliche Mitglieder.

Wir weisen darauf hin, dass der KYCD
gemall Beitragsordnung keine Zah-
lungsaufforderungen und Beitragsrech-
nungen verschickt. Wenn Sie als Mit-
glied die Ubersendung einer Beitrags-
rechnung wdulnschen, teilen Sie uns
dieses bitte kurzfristig formlos per Fax
oder Briefpost mit.



Kreuzer Yacht Club Deutschland e.V.

Glaubiger-ldentifikationsnummer DE7710000000397156
Mandatsreferenz WIRD SEPARAT MITGETEILT

SEPA-Lastschriftmandat

Ich erméchtige den Kreuzer Yacht Club Deutschland e.V., Zahlungen von meinem Kon-
to mittels Lastschrift einzuziehen. Zugleich weise ich mein Kreditinstitut an, die von
dem Kreuzer Yacht Club Deutschland e.V. auf mein Konto gezogenen Lastschriften
einzuldsen.

Hinweis: Ich kann innerhalb von acht Wochen, beginnend mit dem Belastungsdatum,
die Erstattung des belasteten Betrages verlangen. Es gelten dabei die mit meinem
Kreditinstitut vereinbarten Bedingungen.

Vorname und Name (Kontoinhaber)

Stralde und Hausnummer

Postleitzahl und Ort

Datum, Ort und Unterschrift

Bitte einsenden an:

Kreuzer Yacht Club Deutschland e.V., Neumihlen 21, 22763 Hamburg

4/2015
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Impressum
Club-Magazin des Kreuzer Yacht Club Deutschland e.V.

Herausgeber: Kreuzer Yacht Club Deutschland e.V.
Erscheinungsweise: Quartalsweise, viermal im Jahr

Fur Mitglieder ist der Bezug des Club-Magazins im
Mitgliedsbeitrag enthalten.

Geschaftsstelle: Neumuhlen 21, 22763 Hamburg,
Tel.: 040 741 341 00, Fax: 040 741 341 O1
E-Mail: info@kycd.de, Internet: www.kycd.de

Bankverbindung: Deutsche Bank AG,
IBAN DE48 2007 0024 0080 0607 00
BIC DEUTDEDBHAM
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Vertretungsberechtigt:

Bernhard Gierds (Vorsitzender)

Dr. Joachim HeBe (Stellv. Vorsitzender)
Dr. Brigitte Clasen (Stellv. Vorsitzende)
Redaktion

V.i.S.d.P.: Bernhard Gierds

Die KYCD-Redaktion recherchiert die Beitrdge nach
bestem Wissen und Gewissen. Eine Gewahr flr die
Richtigkeit, Vollstandigkeit und Aktualitat der Inhalte kann
auch auf Grund kurzfristig moglicher Veranderungen durch
Dritte nicht Gbernommen werden. Jegliche Haftung, insbe-
sondere fUr eventuelle Schaden oder Konsequenzen, die
durch die Nutzung der angebotenen Informationen ent-
stehen, sind ausgeschlossen. Gemachte Angaben, tech-
nische Beschreibungen, Anleitungen, Checklisten, etc.
sind vom Nutzer/Anwender im Einzelfall auf ihre Richtigkeit
und Gultigkeit zu Uberprifen. Namentlich gekennzeichnete
Artikel geben nicht unbedingt die Meinung des KYCD e.V.
oder der Redaktion wieder. Die Autoren stellen grundsatz-
lich ihre von der Redaktion unabhéangige Meinung dar. Mit
Ubergabe der Manuskripte und Bilder an die Redaktion
erteilt der Autor dem KYCD e.V. das Recht zur Verdf-
fentlichung. Flr unaufgefordert eingesandte Manuskripte
Ubernimmt der KYCD e.V. keine Haftung. Die Kirzung von
redaktionellen Einsendungen ist ausdrticklich vorbehalten.
Reproduktionen des Inhalts ganz oder teilweise sind nur
mit schrifticher Genehmigung des KYCD e.V. erlaubt.
Jede Verwertung in Wort und Bild ist ohne schriftliche
Zustimmung des KYCD e.V. nicht zuléssig. Dies gilt auch
fiir die Vervielfaltigung, Ubersetzung oder Einspeicherung
und Verarbeitung in elektronischen Systemen. Die Wie-
dergabe von Marken- und Gebrauchsnamen, Handelsna-
men, Warenbezeichnungen usw. - auch ohne besondere
Kennzeichnung - in diesem Club-Magazin berechtigt nicht
zu der Annahme, dass derartige Namen im Sinne der
Warenzeichen- und Markenschutz-Gesetzgebung als frei
zu betrachten waren und daher von jedermann benutzt
werden durften, sie dienen lediglich der Produktdarstel-
lung oder Produkt- und/oder Herstellerbezeichnung.

Hinweise zur Tornberatung

In der hinter uns liegenden Saison
konnte das Beratungsteam unseres
Clubs nicht alle Anfragen rechtzeitig
beantworten. Die Mitglieder, die sich
bereiterklart haben, andere Mitglieder
mit ihrer Revierkenntnis zu unterstit-
zen, geben sich alle Muhe, Anfragen
schnell zu bearbeiten. Dennoch reicht
die Zeit nicht immer.

Wenn uns eine Anfrage erreicht, erhal-
ten Sie keine schematische Antwort. Es
wird stattdessen versucht auf der Basis
der Informationen, die Sie uns mitteil-
ten, fUr Sie passende, individuelle Hin-
weise und Ratschlage zu geben.

In einigen Fallen werden wir Sie um
weitere Informationen bitten, weil wir
mehr Uber lhre Erfahrungen und Ihr
Vorhaben wissen mochten, bevor wir
etwas empfehlen. Und in allen Fallen
werden wir prifen, ob unsere Revier-
informationen aktuell sind, denn keiner
mochte Sie in die Irre schicken.

Wieviel Zeit es dauert, eine Anfrage zu
beantworten, hangt auch davon ab, ob
Sie vorhaben, ein populdres Revier zu
befahren oder ob Sie ein Gebiet berei-
sen wollen, nach dem selten gefragt
wird.

Bitte rdumen Sie uns deshalb zwei,

besser drei Wochen flr die Beantwor-
tung ein.
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Anmeldung zur Mitgliedschaft

O Herr O Frau Titel: ..., Name ..o
Vorname ... Geb.-Datum ...
Stralle ..o PLZ Ort ..o
-Telefon .................................... FaX oo
Mobil ... E-Mail oo
WEDAUIESSE ...

[ 48,00 € Jahresbeitrag
[0 36,00 € Jahresbeitrag fiir Mitglieder eines Vereins, der beim KYCD e.V. Mitglied ist
[ 24,00 € Jahresbeitrag fiir Jugendliche

Mein Fahrtgebiet: I Ostsee [ Nordsee [ Mittelmeer O Hochsee [ Bodensee [ Binnen
Ich bin: O Yachteigner O Motor O Segel O Mitsegler [ Charterer [ Nicht aktiv

Mein Heimathafen ...

VErberin/ N BT DET ..
Vorname, Name und Mitgliedsnummer (falls zur Hand)

Ort, Datum Unterschrift

Laut Beitragsordnung des KYCD zahlen Mitglieder ihren Beitrag per SEPA-Lastschrift.
Glaubiger-ldentifikationsnummer: DE7710000000397156, Mandatsreferenz: WIRD SEPARAT MITGETEILT

SEPA-Lastschriftmandat

Ich erméchtige den Kreuzer Yacht Club Deutschland e.V., Zahlungen von meinem Konto mittels Lastschrift einzuziehen.
Zugleich weise ich mein Kreditinstitut an, die von dem Kreuzer Yacht Club Deutschland e.V. auf mein Konto gezogenen Last-
schriften einzulosen. Hinweis: Ich kann innerhalb von acht Wochen, beginnend mit dem Belastungsdatum, die Erstattung
des belasteten Betrages verlangen. Es gelten dabei die mit meinem Kreditinstitut vereinbarten Bedingungen.

Vorname, Name (Kontoinhaber)

Kreditinstitut (Name und BIC)

IBAN

Ort, Datum Unterschrift
Kreuzer Yacht Club Deutschland e.V. — Neumiihlen 21 — 22763 Hamburg — Fax 040 741 341 01

4/2015



Der KYCD-Shop

Flagge 22 cm x 35cm 8,00 € Anzahl........

30 cm x 45 cm 9,50 €  Anzahl..........
Anstecknadel Flagge des KYCD,

feinvergoldet, als Nadel 1250 €  Anzahl..........
Clubkrawatte in dunkelblau mit der Flagge

des KYCD als Muster,

aus reiner Seide 24,00 € Anzahl.....
Stoff-Aufndher
Flagge des KYCD farbig, 50 mm x 25 mm 2,00 € Anzahl.....
KYCD-Cap 100% Baumwolle, Universalgroliie,

blau mit Druckverschlug,

gestickte Flagge des KYCD 15,00 €  Anzahl.....
KYCD-Miitze 60% Baumwolle, 40% Polyacryl, Universalgrolie,

blau mit gestickter Flagge des KYCD 15,00 €  Anzahl.....

Astronomische Navigation — o Aufiege <

... nicht nur zum Ankommen ¢ W
o

Autor: Frank Mestemacher,

Hrsg.: Kreuzer Yacht Club Deutschland e.V.,
330 Seiten,

53 Abbildungen,

durchgehend 4-farbig

Preis: 29,80 €

Anzahl .....

Alle genannten Preise ggf. inklusive MwsSt. zzgl. Versandkosten.
Wir wéhlen generell die giinstigste Variante fiir den Versand (Brief, Paket, Packchen).

Mit diesem Bestellschein verlieren alle vorhergegangenen ihre Giiltigkeit!
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Der KYCD-Shop

Info-Broschiiren

e Spal8 im Dunkeln: Nachtfahrten Anzahl......
* Seewetter Anzahl......
* Yachtcharter: Die Einsteigerfibel Anzahl......
* Kollisionsverhiitung Anzahl......
e Feuer an Bord - Brandschutz und Brandbekdmpfung auf Yachten Anzahl......
» Empfehlungen fiir die medizinische Ausriistung seegehender Yachten Anzahl......

Der Kostenbeitrag fir Herstellung und Versand der gedruckten Exemplare:
Euro 5,- pro Exemplar fiir Mitglieder (fiir Nichtmitglieder Euro 10,-).

Alle genannten Preise ggf. inklusive MwsSt. zzgl. Versandkosten. Wir wahlen generell die giinstigste Variante
fir den Versand (Brief, Paket, Péckchen). Mitglieder kdnnen die Info-Broschiiren im Internet kostenlos her-
unterladen, bitte Passwort anfordem.

O Zahlung per Bankeinzug
O Zahlung per Vorkasse nach Erhalt der Auftragsbestatigung/Rechnung (jeweils zzgl. der Versandkosten):

Glaubiger-ldentifikationsnummer: DE7710000000397156, Mandatsreferenz: WIRD SEPARAT MITGETEILT
SEPA-Lastschriftmandat

Ich ermachtige den Kreuzer Yacht Club Deutschland e.V., Zahlungen von meinem Konto mittels Lastschrift einzuziehen.
Zugleich weise ich mein Kreditinstitut an, die von dem Kreuzer Yacht Club Deutschland e.V. auf mein Konto gezogenen

Lastschriften einzulésen.

Hinweis: Ich kann innerhalb von acht Wochen, beginnend mit dem Belastungsdatum, die Erstattung des belasteten Betra-
ges verlangen. Es gelten dabei die mit meinem Kreditinstitut vereinbarten Bedingungen.

Vorname, Name (Kontoinhaber)

Kreditinstitut (Name und BIC)

IBAN

Ort, Datum Unterschrift

Alle Artikel konnen Sie telefonisch, per Fax, Brief oder online im Internet (www.kycd.de, Rubrik Shop) bestellen.

Mit der Einsendung der Bestellung erklart sich der Besteller/die Bestellerin mit der elektronischen Speicherung der Daten
zum Zweck der Bestellbearbeitung einverstanden. Die Daten werden unbefugten Dritten nicht zugénglich gemacht.

Kreuzer Yacht Club Deutschland e.V. — Neumiihlen 21 — 22763 Hamburg — Fax 040 741 341 01
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Decksbeschldge, Reparaturen,
Modifikationen, Textilreinigung

ELVSTROM
SAILS

Becker Segel | Mehlbydiek 42 | 24376 Kappeln | Tel. 04642-92 54 00
Fax 04642-92540 25 | E-Mail info@b-segeln.de | www.b-segeln.de

Elvstrgm Sailpoint

eln

04642-925400

b‘seg

Becker | Segelmacher in Kapp




lhr Einsatz ist
unbezahlbar.

Deshalb braucht
sie lhre Spende.

www.seenotretter.de



