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Infrastrukturplanung

Die Zukunft der
Bundeswasser-
straBen

urz vor Ostern veréffentlichte das Ver-

kehrsministerium seinen Entwurf zum
»Bundesverkehrswegeplan 2030“ (BVWP)
und den dazugehérenden Umweltbericht
mit mehr als einem halben Jahr Verspa-
tung. Der BVWP stellt verkehrspolitische
Weichen fiir den Zeitraum 2015 bis 2030. Er
ist ein zentrales Element der Infrastruktur-
planung, denn auf ihm fuflen die vom Bun-
destag zu verabschiedenden Ausbaugesetze
tiir Strafle, Schiene und WasserstrafSen mit
Bedarfsplanen fiir den jeweiligen Verkehrs-
trager.

Nur wenige Tage nach dem Bekanntwer-
den des Entwurfs sah sich Verkehrsminister
Dobrindt (CSU) heftiger Kritik ausgesetzt.
Allen voran griff ihn Umweltministerin
Hendricks (SPD) offentlich an, weil der
Entwurf ein mit den anderen betroffenen
Ressorts der Bundesregierung nicht ab-
gestimmter Alleingang ist. Fasst man die
Einwdnde der Ministerkollegin, anderer
Politiker und Verbinde zusammen, so wird
gegen den BVWP-Entwurf eingewandt, dass
ein strategisches Ziel der Infrastruktur-
entwicklung anhand der aufgenommenen
Projekte nicht zu erkennen sei, dass er die
Klima- und Umweltziele der Bundesrepu-
blik verfehle, dass er die Verkehrsverlage-
rung von der Strafle auf Bahn und Schiff nur
halbherzig anstrebe, dass er eine ,Grabbel-
kiste“ mit Autobahnbauvorhaben sei, dass
er Alternativen zu kostenintensiven Grof3-
projekten unberiicksichtigt lasse und dass er
angesichts der zu erwartenden Einnahmen
des Bundes eine Finanzierungsliicke von
rund 30 % des angesetzten Finanzbedarfs
habe.

Das Finanzvolumen des BVWP ist aller-
dings beachtlich: 264,5 Milliarden Euro
sollen in die Verkehrsinfrastruktur fliefen.
Von diesem Betrag sind 49,4 % fiir die Stra-
fen vorgesehen; 41,3 % fiir die Schiene und
gerade einmal 9,3 % fiir die Wasserstraflen.
Von dem Gesamtbetrag werden 69 % fur
den Erhalt der bestehenden Verkehrswe-
ge benoétigt, ohne dass damit die flichen-
deckende Sanierung der lange vernach-
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Kategorisierung der
WasserstraBBen im
aktuellen Entwurf
des Bundesver-
kehrsministeriums

me von Projekten in
den BVWP ist das
S e positive Ergebnis ei-
K [ \ew / "~ ner Nutzen-Kosten-
2°) ) Analyse. Nur, wenn
die in Geld ausge-
driickten positiven
und negativen Pro-
jektauswirkungen ei-
nen Uberschuss iiber
die Investitionskos-
ten ergeben, gibt es
griines Licht. Zwar
werden umweltfach-
liche, raumordneri-
sche und stiddtebau-
¢ liche Kriterien in
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lassigten Infrastruktur moglich wird. Das
Ministerium will sich deshalb auf ,Haupt-
achsen’, ,, Knotenpunkte der Verkehrsnet-
ze“ und ,,grofirdumig bedeutsame Projekte®
konzentrieren. Von den Mitteln fiir Aus-
und Neubau sind 87 % fiir solche Projekte
vorgesehen.

Nicht nur den Kritikern, sondern auch
dem Verkehrsministerium ist klar, dass es
eine grofle Finanzierungsliicke gibt. Um
sie zu schlielen, setzt es im BVWP auf den
»Ausbau der Nutzerfinanzierung® und ,die
starkere Einbindung von privatem Kapital
bei Investitionen des Bundes®. Aufler Be-
tracht bleiben bei dieser Vorstellung alle
Analysen von Okonomen, die begriinden,
dass durch die privatwirtschaftliche Finan-
zierung Offentlicher Aufgaben zwar kurz-
fristig mehr Projekte durchgefithrt werden
konnen, dass aber langfristig hohere Kosten
anfallen als bei einer staatlichen Finanzie-
rung.

Das wesentliche Kriterium fiir die Aufnah-

Nutzungen wie der
Sport- und Freizeitgebrauch oder die Aus-
flugs- und Passagierschifffahrt von vornhe-
rein ganz auf8er Betracht. Alle Projekte, de-
ren Realisierung wahrscheinlich ist, sind im
sogenannten Kernnetz angesiedelt und die-
nen allein der Forderung des Giiterverkehrs.
Von einigen wird auch die Sport- und Frei-
zeitschifffahrt etwas haben. Beispiele sind
der Ausbau der Havel-Oder-Wasserstrafie,
des Kiistenkanals, des Elbe-Liibeck-Kanals
und der Elbe oberhalb Geesthacht. Aufler-
halb des Kernnetzes ist es die zum ,weiteren
Bedarf“ zahlende Spree-Oder-Wasserstra-
e, an der aber vermutlich nur gebaut wird,
wenn es zum Teil eine Fremdfinanzierung
gibt. Fiir den Erhalt des gesamten Bundes-
wasserstrafSennetzes sieht der BVWP hin-
gegen keine Mittel vor. Fiir die ,,sonstigen
Wasserstraflen“ und damit fiir Reviere wie
Schlei oder Eider, fiir die Nebenfliisse der
Tidenelbe und ebenso fiir viele Binnenre-
viere bleibt die Zukunft also diister.

Die Originalgrafiken und weitere Infos fin-
den Sie im Internet unter www.bvwp2030.de



