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Editorial

Liebe Leserinnen und Leser,

nach der Mitgliederversammlung 2017 informieren wir Sie in dieser Ausga-
be des Club-Magazins tber deren Verlauf. Wenn auch nur in knapper Form,
so sollen doch alle Mitglieder erfahren, worlber diskutiert wurde. Das vor-
weg: der neue Vorstand des Clubs ist fast der alte. Neu hinzugekommen
ist Kai Koéckeritz, wiedergewahlt wurden die drei Vorsitzenden. Auch fir die
Kontrolle der Finanzen hat sich ein starkes Team gebildet. In der nédchsten
Wahlperiode wird der KYCD vier Kassenprifer haben.

Einen breiten Raum nimmt die Entwicklung unserer Reviere ein. Im Januar
und Februar wurden zwei strategische Konzepte verabschiedet, deren Aus-
wirkungen nicht nur in den nachsten Jahren, sondern in den kommenden
Jahrzehnten zu spuren sein werden. Im Januar einigten sich die beiden ver-
antwortlichen Bundesministerien mit den Anrainerlandern der Elbe auf das
.Gesamtkonzept Elbe”. In ihm ist festgelegt, was mit dem Fluss oberhalb
der Staustufe Geesthacht passieren wird. Und im Februar beschloss das
Bundeskabinett das Bundesprogramm ,,Blaues Band Deutschland”.

Mit diesem Programm ist einerseits eine nur zu begrtRende Grundlage far
die Verbesserung der Gewéasserqualitat und die Wiederherstellung der Auen
gegeben, und andererseits droht es im Zusammenhang mit dem ,Wasser-
tourismuskonzept” des Verkehrsministeriums zu einem Vehikel fur die Ent-
widmung von Bundeswasserstralsen flr den Verkehr zu werden.

Ihnen wiinschen wir einen guten Saisonbeginn und immer eine Handbreit
Wasser unter dem Kiel!

Mast- und Schotbruch

|hr KYCD-Vorstand



Berufsschifffahrt verstehen bedeutet Sicherheit im Sporthoot!

, KYCD-Workshop: Vom Cockpit auf die Briicke!
Praktische Ubungen im Schiffsfiihrungssimulator.

Termin: 10. und 11. November 2017

Sport- und Berufsschifffahrt teilen sich in den meisten
Fallen die gleiche Verkehrsflache, wobei die Anzahl, die
Groke und die Geschwindigkeit der Handelsschiffe ste-
tig gewachsen sind.

Fuhr man als Freizeitskipper vor einigen Jahren zum
Beispiel auf der Ostsee noch relativ entspannt weiter,
wenn am Horizont ein Berufsschiff auftauchte, heit es
heute: Wachsam sein, der ,,Dampfer” ist schneller da
als gedacht. Und es ist nicht nur ein Dampfer, auf den
Hauptschifffahrtsrouten fahren sie wie an der Perlen-
schnur aufgezogen — und man stellt schnell fest, dass
eine Geschwindigkeit von 15 Knoten in der Berufsschiff-
fahrt nichts Besonderes ist.

Was hei3t das nun fiir den Freizeitskipper?

Seine eigene Leistungsfahigkeit und die seines Bootes
sowie dessen technische Ausstattung sind ihm in der
Regel bekannt. Auch alles, was es an Vorschriften gibt,
sollte ihm gelaufig sein.

Wie kann das aber alles auf die Berufsschifffahrt iber-
tragen werden? Hier tappen die meisten im Dunkeln. Sie
konnen weder die Mandvrierfahigkeit der Schiffe ein-
schatzen, noch ist ihnen deren Ausriistung ein Begriff.

Sich auf die Kollisionsverhiitungsregeln zu verlassen,
bedeutet gerne auch mal verlassen zu sein.

Deshalb gehort es auch zur guten Seemannschaft, sich
iiber die ,Mitbewohner auf See” zu informieren und sich
in ihr Verkehrsverhalten hineinversetzen zu kénnen. In
Theorie ist das schon verhaltnisméaRig schwer und in der
Praxis kaum méglich. Welcher Kapitén lasst schon den
Kollegen aus dem Cockpit auf die Briicke?

Der KYCD lasst den Freizeitskipper hier nicht im Dunkeln
stehen.

Alle Punkte zu mehr Sicherheit auf See, zu einem siche-
ren Miteinander zwischen GroR- und Kleinschifffahrt,
zur Ausriistung und zum richtigen Verkehrsverhalten
werden in diesem \Workshop im Maritimen Zentrum der
Hochschule Flensburg in einem der modernsten Schiffs-
fiihrungssimulatoren behandelt.

Teilnahmegebiihr:
Fiir KYCD-Mitglieder: Euro 290,-
Fiir Nicht-Mitglieder: Euro 345,-

Die detaillierten Informationen und Anmeldeunterlagen
konnen in der Geschéftsstelle angefordert oder auf
den Internetseiten des KYCD heruntergeladen werden
(www.kycd.de, Rubrik Lehrgénge).




Aus dem Verein

Tornberatung 2017

Der Appell an unsere Mitglieder, sich
aktiv an der Térnberatung zu beteiligen,
hat Erfolg gehabt!

Mehrere Mitglieder reagierten auf die
Bitte in Heft 4/2016 des Club-Magazins,
mit ihren Erfahrungen andere bei der Vor-
bereitung ihres Toérns zu unterstltzen.
Wir sind Dank ihnen nun in der Lage, fur
mehrere Reviere, die ,auf Rot standen”,
wieder eine schnelle und zuverlassige
Beratung leisten zu kénnen. Allen, die
mit ihrem Engagement diesen Service
von Mitgliedern far Mitglieder stérken,
dankt der Vorstand des Clubs herzlich.

Punktlich, bevor die Ferienzeit beginnt, ver-
offentlichen wir hier die aktuelle ,Beratungs-
ampel”. Nach wie vor sind alle Mitglieder,
die mit weiteren Revieren vertraut sind oder
die in unserem Beratungsteam mitmachen
wollen, gebeten, mit der Geschaftsstelle un-
seres Clubs in Kontakt zu treten.

Fir die kleinasiatische Kuste der Turkei
bieten wir zurzeit keine Beratung an. Da
wir die politische Entwicklung in der Turkei
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nicht Uberblicken und die dortige Sicher-
heitslage nicht einschatzen kénnen, wol-
len wir niemand durch nautische und tou-
ristische Informationen dazu verlocken,
seine Ferien in einem eventuell unsiche-
ren Gebiet zu verbringen. An den gegen-
wartig in der Yachtpresse und in anderen
Medien kursierenden Spekulationen Gber
die Verhaltnisse in diesem Reisegebiet
werden wir uns nicht beteiligen. Den-
jenigen, die in die Turkei oder in andere
Spannungsgebiete reisen, empfehlen wir
die Beachtung der Reise- und Sicherheits-
hinweise des Auswartigen Amtes (www.
auswaertiges-amt.de, Rubrik ,Reise und
Sicherheit”) oder des Eidgendssischen
Departements flr auswartige Angelegen-
heiten (www.eda.admin.ch, Rubrik ,Ver-
tretungen und Reisehinweise”).

Beratungsstatus Griin:
Es ist méglich, jede Anfrage innerhalb
von drei Wochen zu beantworten.

Beratungsstatus Gelb:

In Einzelfédllen ist die Beantwortung ei-
ner Anfrage nicht méglich, dauert ldnger
oder ist inhaltlich eingeschrénkt.

Beratungsstatus Rot:
Zurzeit ist eine Beratung nicht méglich.
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Hier ist Zusammenarbeit notig — Rettungsiibung in Neustadt

KA und KYCD vereinbaren
Kooperation

Nicht nur dort, wo sie in Zwangslagen
unumganglich ist, kommt es auf Zusam-
menarbeit an, um Erfolg zu haben. Auch
da, wo mit unterschiedlichem Blickwinkel
an derselben Sache gearbeitet wird, kann
unter normalen Umstanden die gemein-
same Nutzung von Ressourcen Vorteile
fdr alle bringen.

Nachdem die Art und Weise, wie die Kreu-
zer Abteilung des DSV und der KYCD sich
1998 voneinander trennten, flr Jahre dazu
flhrte, dass das Verhaltnis der beiden Or-
ganisationen von Ablehnung gepragt war,
fanden wahrend der ,hanseboot” 2016
und der ,boot Dusseldorf” 2017 produkti-
ve Gesprache statt. In ihnen ging es nicht
um den Blick zurlck auf Konflikte, die vor
rund 20 Jahren aktuell waren, sondern
um die Gegenwart und um den Blick nach
vorn auf die — wohl nicht unbeschwerte —
Zukunft des Fahrtenwassersports.

Das praktische Ergebnis ist ein erster
Schritt aufeinander zu. Beide Organisatio-
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nen bieten ihren Mitgliedern und anderen
Interessenten qualitativ hochwertige Aus-
bildungsveranstaltungen an. Zum Nutzen
der Segler und Motorbootfahrer werden
wir auf diesem Gebiet klnftig kooperie-
ren.

Mitglieder der KA und des KYCD kénnen
nun das Lehrgangsangebot beider zu
den gleichen Bedingungen nutzen, die
fur die jeweils eigenen Mitglieder gelten.
AulRerdem bietet der KYCD Mitgliedern
der KA, die junger als 25 Jahre sind, die
Maoglichkeit, im Rahmen unserer Jugend-
férderung zum halben Preis an unseren
Seminaren, Workshops und Trainings teil-
zunehmen. Der KYCD hat auf seinen In-
ternetseiten (www.kycd.de) in der Rubrik
,Club-Info” einen Link zur Ubersicht der
Ausbildungsangebote der KA geschaltet.

Unsere Mitgliederversammlung hat diese
Vereinbarung begrifst. In der Diskussion
gab es viel Zustimmung, bei der Verein-
barung auf diesem einen Gebiet nicht ste-
hen zu bleiben, sondern in einem Dialog
mit der KA des DSV weitere Kooperati-
onsmoglichkeiten auszuloten.
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Interessenvertretung

.Blaues Band” +
+Wassertourismuskonzept”

- Ein Zwischenstand

Die Planungen zum Bundesprogramm
.Blaues Band Deutschland” gehen vor-
an. In der zweiten Maihéalfte veranstal-
ten die beiden beteiligten Ministerien,
das Bundesministerium fur Verkehr und
digitale Infrastruktur (BMVI) und das
Bundesministerium fir Umwelt, Na-
turschutz, Bau und Reaktorsicherheit
(BMUB) in Berlin die zweite Statuskon-
ferenz.

Nachdem das Bundeskabinett am 1.
Februar 2017 das Bundesprogramm be-
schlossen hat, sollen jetzt die fachlichen
Grundlagen, mogliche Handlungsoptio-
nen sowie rechtliche und organisatori-
sche Anpassungen vorgestellt werden.
Die Anderung der Rahmenbedingungen
wird jedoch nicht mehr in dieser Legis-
laturperiode stattfinden.

Erinnern wir uns noch einmal an den
bisherigen Ablauf: Im Koalitionsvertrag
zwischen CDU/CSU und SPD war im
Unterkapitel ,Hochwasserschutz” ein
Bundesprogramm zur Foérderung der
Renaturierung von Flieligewéassern und
Auen vorgesehen. Am 23. September
2015 gaben BMUB und BMVI dann die
Grindung einer interministeriellen Ar-
beitsgruppe bekannt und luden im De-
zember des Jahres zu einer ersten Sta-
tuskonferenz nach Bonn ein.

Links zu den Original-
Dokumenten finden Sie unter www.kycd.de in
der Rubrik ,Interessenvertretung”

Sowohl die Umweltministerin als auch
der Verkehrsminister kindigten das
Bundesprogramm als einen entschei-
denden Schritt zur besseren Nutzung
bestimmter Bundeswasserstraléen an.

Barbara Hendricks:

.Mit dem Bundesprogramm ,Blaues
Band’ haben wir die Chance, die nicht
mehr fur die Schifffahrt gebrauchten Ne-
benwasserstralsen neuen gesellschaft-
lichen Aufgaben zuzufihren. Damit
setzen wir neue Akzente in Richtung Na-
turschutz, Hochwasservorsorge, Freizeit
und Erholung.”

Alexander Dobrindt:

.Deutschland hat eine einmalige Was-
serlandschaft. Diesen Naturschatz wol-
len wir erhalten. Deshalb bringen wir
das Bundesprogramm ,Blaues Band’
auf den Weg. Wir wollen Flisse, Kana-
le, Auen und Klstengewasser zu einem
bundesweiten Biotopsystem verbin-
den.”
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Die Wasserstral3en, von denen hier die
Rede ist, sind jene, die das Verkehrsmi-
nisterium in seinem ,Wassertourismus-
konzept” vom Hauptnetz abgetrennt hat.
Von ihnen sollen diejenigen mit starker
touristischer Nutzung finanziell gefoérdert
werden und erhalten bleiben. Diejeni-
gen, denen das BMVI nur eine geringe
Bedeutung beimisst, sollen hingegen fur
den Verkehr entwidmet werden und neu-
en Verwendungen zugefihrt.

Zur Disposition stehen Bundeswasserstra-
Ren mit einer Gesamtlange von 2.800 Kilo-
metern. Das sind mehr als ein Drittel des
Netzes — siehe Abbildung nachste Seite.

Es ist jedoch nicht nur die gute Absicht,
den allerdings sehr schlechten 6kologi-
schen Zustand vieler Gewasser endlich
zu heben. Eine ausschlaggebende Rolle
spielt vielmehr der miserable Erhaltungs-
zustand vieler Wasserbauwerke.

Um das Netz in seiner heutigen Lange
zu erhalten, waren in den nachsten zehn
Jahren fir Wasserbauwerke Ersatzinve-
stitionen in Héhe von 6,6 Milliarden Euro
erforderlich. Der Betrag verteilt sich auf
Schleusen und Hebewerke mit 4,0 Milli-
arden Euro, auf Wehre mit 1,2 Milliarden
Euro und auf Duker, Pumpwerke und
Bricken mit 1,4 Milliarden Euro. Darin
sind die Kosten flr Instandsetzung und

Der Ausbau des NOK wird teuer!

Ausbau des Nord-Ostsee-Kanals noch
nicht einmal enthalten.

Allein 443 Schleusen sind an Bundes-
wasserstrallen zu erhalten. Viele von
ihnen héatten langst erneuert werden
muUssen. Wasserbauer gehen davon
aus, dass bei normaler Unterhaltung die
durchschnittliche Nutzungsdauer von
Schleusen, Wehren und Duikern 80 Jahre
betragt. Diese Zeit ist bei vielen Bauwer-
ken langst Uberschritten.

An den NebenwasserstralRen ist die
Lage noch dramatischer. Dort betragt
der Altersmittelwert der Schleusen 105
Jahre, der der Wehre 75 Jahre.

Altersstruktur im Gesamtnetz

alter als 40 Jahre

alter als 80 Jahre

Schleusenanlagen ca. 85 %
\Wehranlagen ca. 75%
Diiker ca. 50%

ca. 45%
ca. 25%
ca. 25%
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Die Finanzmittel fir den Abbau der Erhal-
tungsruckstande kann oder will der Bund
nicht aufbringen. Politiker von CDU/CSU,
SPD und Grinen sind sich einig, dass die
erforderlichen 6,6 Milliarden Euro nicht
zur Verfigung gestellt werden.

Vor diesem Hintergrund Uberrascht es
nicht, dass das BMVI einen Teil der Bun-
deswasserstrallen loswerden mochte.
Es hat zudem eine Priorisierung seiner
Malinahmen vorgenommen. Sie lautet:
.Erhaltung vor Ausbau vor Neubau”.

Far die im ,Wassertourismuskonzept”
aus dem Hauptnetz ausgeschiedenen
Gewasser soll es kinftig einen eigenen
Haushalt geben. Nach Angaben des
BMVI soll er circa 65 Millionen Euro pro
Jahr betragen. Angesichts der fur die Er-
haltung erforderlichen Mittel liegt ohne
weiteres auf der Hand, dass die gesam-
ten 2.800 Kilometer des Nebennetzes
damit nicht unterhalten werden kénnen.
Das BMVI will diese Mittel deshalb ent-
sprechend der Bedeutung der einzelnen
Gewasser vergeben. Ein Blick in die Kar-
te zeigt, dass ausschliel3lich Gewasser
in Mecklenburg-Vorpommern, in Berlin
und in Brandenburg von ihm als wichtig
angesehen werden. Die Zukunft dieser
Reviere durfte gesichert sein.

Fur die Gewasser am anderen Ende der
Skala sieht die Zukunft hingegen duster
aus. Man kann davon ausgehen, dass
Wasserbauwerke dort solange betrieben
werden, wie es geht, und dass dann die
Stilllegung erfolgen soll, wenn die Ab-
gabe an einen anderen Betreiber miss-
lingt. Die nur vorUbergehend unterbro-
chene, aber noch nicht beendete Kon-
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troverse um den weiteren Betrieb der
Gieselauschleuse ist hierflir beispielhaft.

Wird die Durchgéngigkeit eines Gewas-
sers eingeschrankt, weil zum Beispiel
Yachten eine Schleuse nicht mehr pas-
sieren kénnen, Kanuten sie aber umtra-
gen, so spricht das BMVI von der ,Ab-
senkung des Infrastrukturniveaus”. Eine
Absenkung des Infrastrukturniveaus kin-
digt sich in mehreren Revieren an, ohne
dass schon gesagt werden koénnte, wel-
che Folgen das von Fall zu Fall fur den
Wassersport haben wird.

Gewasser, auf denen es nach Meinung
des BMVI kein ausreichendes Verkehrs-
aufkommen mehr gibt, sollen schlief3-
lich fur den Verkehr entwidmet werden
und vollstandig fur die Renaturierung
zur Verfligung stehen. Solche Gewasser
sind vom BMVI bisher nicht ausgewie-
sen worden. Im Rahmen der Arbeiten
zum Bundesprogramm ,Blaues Band
Deutschland” wurde allerdings eine Ge-
wasserlange in der Gré3enordnung von
gut 1.400 Kilometern genannt. Bei rund
350 Kilometern wird die Ausflihrung von
Renaturierungsmafinahmen in einem
konkreten Zeitrahmen angestrebt.

Auf Grund der unterschiedlichen Zu-
kunftsaussichten flur die einzelnen
Reviere wird man davon ausgehen
mussen, dass es auf die ministeriellen
Vorhaben keine einheitliche Reaktion
der Wassersportler, ihrer Vereine und
Verbande mehr geben wird. Damit ist zu
beflrchten, dass in gefahrdeten Revie-
ren der fur die Sicherung ihres Bestands
noétige 6ffentliche Druck nicht aufgebaut
werden kann.
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Die Kriickau: Befahren mit Sportbooten
bald nicht mehr maglich?

Der Vorstand des KYCD hat den Hand-
lungsspielraum unseres Clubs analysiert
und das Ergebnis auf der Mitgliederver-
sammlung zur Diskussion gestellt. Um
unsere bescheidenen Krafte nicht zu
verzetteln, wird der KYCD sich auf ein
Grofdgebiet konzentrieren. Wir werden
uns praktisch daflr einsetzen, dass die
Unterelbe mit ihnren Nebenflissen sowie
die Eider mit dem Gieselaukanal erhal-
ten bleiben.

Der Eider wurde vom BMVI eine ,mitt-
lere Bedeutung” zugemessen, dem Gie-
selaukanal und den Nebenflissen der
Elbe eine ,geringe” oder ,sehr geringe”.
Diese Einstufungen bewirken, dass fir
die dauerhafte Erhaltung keine ausrei-
chenden Mittel zur Verfiigung stehen
werden.

Das BMVI verkennt aber bei der Klassifi-
zierung dieser Gewasser deren tatsach-
liche Bedeutung fur Segler und Motor-
bootfahrer. Es tut das, weil es jedes in
der Anlage | zum Bundeswasserstral3en-
gesetz aufgefihrte Gewdsser einzeln
bewertet hat. Die schon im letzten Jahr
von uns verdffentlichte Kritik an diesem
Verfahren trifft nach wie vor zu:

Die kleinen Nebenflisse der Elbe jeweils
far sich zu bewerten, verkennt ganz und
gar, dass sie mit der Elbe ein zusammen-
hangendes Revier bilden. Von einigen
grolRen Yachthéafen, zum Beispiel denen
von Wedel und Cuxhaven, abgesehen,
befinden sich Hafen und Liegeplatze seit
eh und je im Bereich der Tideelbe nicht
am Hauptstrom, sondern in den Mdin-
dungsbereichen der Nebenflisse und in
den an ihnen liegenden Kleinstadten.

Wie lange noch schiffbar?
Die Eider bei Rendsburg.

21

Werner Schultz / pixelio.de

Foto: Hans



Yachten, die am schleswig-holsteini-
schen Ufer in den Hafen der Pinnau- und
der Krickaumindung liegen, oder Yach-
ten, die auf der niedersachsischen Seite
ihren Heimathafen an der Schwinge ha-
ben, sind regelmalig auf der Elbe anzu-
treffen. Wird die Unterhaltung der Ne-
benflisse fur den Verkehr aufgegeben,
so wird ein beachtlicher Teil des Wasser-
sports auf der Elbe beseitigt.

Ahnliches gilt hinsichtlich der Eider fiir
den Gieselaukanal. Sollte der Kanal un-
passierbar werden, weil die Schleuse
doch fur baufallig erklart und stillgelegt
wird, so ware die Eider als Weg zwi-
schen Nord- und Ostsee zerstort.

Funktional zusammenhangende Was-
serstraRen mussen nach Auffassung
des KYCD einheitlich bewertet werden,
denn nur das ergibt ein angemessenes
Ergebnis.

Stand Februar 2017

Die Zukunft ist alles andere als sicher: Die
Schleuse mit Klappbriicke am Gieselaukanal.

In den kommenden Monaten wird sich
der KYCD fur eine Neubewertung nach
dieser Maldgabe engagieren.

Uberarbeitet: Wetter- und Warnfunk

Die bestens bekannte Broschiire vom Bundesamt fiir Seeschifffahrt und
Hydrographie mit der Auflistung der Kiistenfunkstellen und Rundfunksender,
die Meldungen (ber Sturmwarnungen, Seewetterberichte und weiteren
Wetterinformationen verbreiten, ist per Februar 2017 aktualisiert worden. Sie
kann im Internet des BSH heruntergeladen werden.

Download: www.bsh.de/de/Produkte/Infomaterial/\Wetter\Warnfunk/index.jsp

Deutscher Wetterdienst: Gednderte Frequenzen

Aus aktuellem Anlass — der Saisonstart ist nicht mehr weit entfernt — hier noch einmal der Hinweis, dass
die 3x taglich ausgestrahlten Seewetterberichte des DWD fiir die Nord- und Ostsee (6.00 - 6.30 h UTC,
12.00 - 12.30 h UTC und 20.00 - 20.30 h UTC) seit September 2016 auf der Kurzwellenfrequenz 6180

kHz zu empfangen sind.
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Wikipedia

Quelle/Urheber: Nightflyer
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Reviere

Das ,,Gesamtkonzept Elbe”

Die Elbe mit den Sandsteinformationen bei Rathen.

- Eine Perspektive fiir den Fluss

Vielen Sportschiffern gilt die Elbe we-
gen ihrer Uber groRe Strecken naturnah
gebliebenen Landschaft als eines der
schonsten Flussreviere. Sie gilt aber zu-
gleich wegen der unbestandigen Was-
serfiihrung als ein sehr schwieriges Re-
vier. Immer wieder kommt es vor, dass
nicht nur groRe Binnenschiffe, sondern
auch Sportfahrzeuge festliegen und am
Ferienende zunachst zurlckgelassen
werden mussen. Von der Sicherstel-
lung der Schiffbarkeit profitieren folglich
sowohl die Berufs- als auch die Sport-
schifffahrt.

Seit vielen Jahren haben die Interessen-
gegensatze von Schifffahrt, Hafenbetrei-
bern und Umweltverbanden, von Bund,
Landern, Kreisen und Kommunen, von
BRD und Tschechien dazu geflhrt, dass
jede sinnvolle Entwicklung der Elbe
oberhalb der Staustufe Geesthacht un-
terblieb. Als Folge blieb die Elbe von
der Neuklassifizierung der Bundeswas-
serstralRen ausgenommen. lhre Zuord-
nung sollte erst im Zusammenhang
des ,Gesamtkonzept Elbe" erfolgen. Je
nach Interessenlage wurden sowohl der
Ausbau als auch die Einordnung in die
.sonstigen Wasserstralien” propagiert.
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Der Zustand des Flusses verschlechter-
te sich wahrenddessen standig. Seine
Sohle erodiert, der Wasserhaushalt der
noch vorhandenen Auen ist gestért und
die Schifffahrt in jedem Jahr wahrend
langer Zeitraume wegen niedriger Pe-
gelstdnde unterbrochen. Internationale
Verpflichtungen, die Schiffbarkeit der
Elbe zu sichern, wurden ignoriert und
seit dem Moratorium Uber den Elbaus-
bau, das die Grinen 2002 gegenlber
ihrem Koalitionspartner SPD durchsetz-
ten, grundsatzlich in Frage gestellt.

Das Moratorium gilt noch immer. Aber
mit der Verabschiedung des ,Gesamt-
konzept Elbe” im Januar dieses Jahres
haben Bund und Lander unter Einbezie-
hung von Wirtschafts- und Umweltver-
banden sowie weiterer Interessengrup-
pen eine Grundlage geschaffen, die
eine Entwicklung des Flusses moglich
macht. Anscheinend ist es gelungen,
nach mehrjadhrigen Verhandlungen eine
Basis zu finden, auf der viele Interessen
ausgeglichen und zusammengefihrt
werden kénnen.

Die Detaillierung des Konzepts und sei-
ne Umsetzung werden viel Zeit in An-
spruch nehmen. Das Bundesministeri-
um fur Verkehr und digitale Infrastruktur
(BMVI) und das Bundesministerium fur
Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktor-
sicherheit (BMUB) sehen in dem jetzt
verabschiedeten Konzept einen Hand-
lungsrahmen flr die nachsten 20 bis 30
Jahre.

Angestrebt wird:

- wahrend eines Grolsteils des Jahres
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eine verkehrliche Nutzung der Elbe zu
erreichen, die umweltvertraglich ist,

- die wasserwirtschaftlichen Vorausset-
zungen fur die Erhaltung der Naturrau-
me, besonders der Auen, entlang der
Elbufer zu schaffen und

- die Gewasserqualitat im Ganzen zu er-
hohen.

Die Ziele sind anspruchsvoll, und es ist
noch keineswegs sicher, dass zwischen
den verkehrlichen, 6kologischen und
wasserwirtschaftlichen Anspriichen eine
ausreichend groRe Schnittmenge be-
steht, um das erneute Aufbrechen lah-
mender Konflikte zu verhindern.

Es wird recht deutlich, dass darange-
gangen wird, sehr Unterschiedliches,
wenn nicht gar Widerspruchliches, zu
verbinden. So heif3t es im ,Gesamtkon-
zept Elbe"” bereits in der Einfihrung:

Umfangreiche Hintergrundinformationen und
Publikationen zum , Gesamtkonzept Elbe”
finden Sie im Internet unter
www.gesamtkonzept-elbe.bund.de
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LAls konkrete Ziele wurden u.a. die Ge-
waéhrleistung der verkehrlichen Nutzung
mit moglichst geringem Unterhaltungs-
aufwand und unter Ausschluss des
Baus von Staustufen sowie der Erhalt
und die Wiederherstellung der mégli-
chen dynamischen Breiten- und Tiefen-
varianz der Elbe und ihrer Verbindung
zu den begleitenden Auen festgelegt.
Ein Ausbau zur Verbesserung der Ver-
kehrsverhaltnisse soll auch kinftig nicht
stattfinden. Flussbauliche Maflinahmen
werden jedoch akzeptiert, wenn sie zu-
gleich 6kologischen, wasserwirtschaft-
lichen und verkehrlichen Zielen dienen
und diese Ziele in sinnvoller Weise ver-
binden.” (Gesamtkonzept Elbe, S. 3)

Wenn es nicht gelingen sollte, im weite-
ren Verlauf einen Dialog zwischen den
Akteuren herzustellen, in dem tatsach-
lich Lsungen angestrebt werden, kénn-
te aus dem Balanceakt widersprichli-
cher Interessen schnell ein Eiertanz um
jede neue Buhne werden.

Kontrare Positionen

Von den beteiligten Wirtschaftsver-
banden wurde vor allem das Interesse
artikuliert, ganzjahrig moderne Schif-
fe wirtschaftlich einsetzen zu kénnen.
Daflr hielten sie eine Fahrrinnentiefe
von 1,60 Metern fur erforderlich. Sie
konnten sich dabei auf altere Zusagen
des Bundes berufen. Nicht nur wegen
langer Niedrigwasserperioden, sondern
erst recht wegen stark vernachléassigter
UnterhaltungsmalRnahmen nahm der
Guterverkehr auf der Elbe nach ihrer
Meinung ab.

Die Wirtschaftsverbande forderten des-
halb eine zuverlassige Verkehrsanbin-
dung Uber die Elbe nach Osten.

Diese Verkehrsanbindung ist auch fur
Hamburg von grofsem Interesse. Der
Hamburger Hafen hat gegentber sei-
nen weiter westlich gelegenen Konkur-
renten wie zum Beispiel Rotterdam und
Antwerpen einen Standortvorteil, den er
nicht voll zum Tragen bringen kann.

Der Hamburger Hafen: Elbaufwarts ist fiir den
Giiterverkehr noch ,Luft nach oben”.

Er ist seit Jahrzehnten eine Drehschei-
be im Verkehr mit Nord- und Osteuro-
pa. Nach Osten hin konnte die Elbe eine
grofie Rolle spielen. Auf ihr lieRen sich
umweltfreundlich Container auf dem
Wasserweg ins Binnenland beférdern.

Statt der Binnenschifffahrt nahm in den
zurtickliegenden Jahren jedoch der Ver-
kehr mit LKW in Tausenderzahlen zu.
Auch der Bahntransport bietet keine
ausreichende Alternative zum Stralden-
verkehr, da die Kapazitadt des Schienen-
netzes dem Bedarf weit hinterherhinkt.
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Die Hinterlandanbindung der grof3en
deutschen Seehafen per Bahn wurde
Uber Jahrzehnte ebenso vernachlassigt
wie die Erhaltung und der Ausbau vieler
Wasserstralden.

Sehr nachdricklich wird die Bedeutung
der Elbe fur den Verkehr seit vielen Jah-
ren von Tschechien betont. Tschechien
kann seine Forderungen auf eine ganze
Reihe volkerrechtlicher Vertrage stit-
zen. Die Internationalisierung der Elbe
begann, wie die von Rhein und Donau,
nach den napoleonischen Kriegen 1815
mit der Schlussakte des Wiener Kon-
gresses.

Vorrangig zu nennen sind aber Bestim-
mungen des Versailler Vertrags und
bilaterale Abkommen aus den 1980er
Jahren. Neuerdings wird die Gultigkeit
internationaler Regelungen, die sich auf
den Verkehr beziehen, besonders derje-
nigen des Versailler Vertrags, allerdings
vom BMVI und von Politikern vor allem
der Grlinen bestritten. Tschechien wird
inzwischen vorgeworfen, mit seinen
Ausbaumalinahmen fir den Verkehr
gegen geltendes europaisches Natur-
schutzrecht zu verstolden.

Die hohere Wertigkeit des Naturschut-
zes gegenlber dem Verkehr wurde in
den Verhandlungen, die dem ,Gesamt-
konzept Elbe” vorangingen, nicht nur
in den Stellungnahmen der Umweltver-
bande vertreten, sondern unter ande-
rem auch von den Kirchen.

Die Position der Umweltverbande war
allerdings am weitreichendsten. Wir-
den ihre Vorstellungen realisiert, wirde
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Die Elbe bei Magdeburg:
Nach Vorstellung der Umweltverbande
muss sie nicht mehr schiffbar sein.

die Elbe zwischen Magdeburg und Lau-
enburg in Zukunft nicht mehr schiffbar
sein. Mit der Behauptung, dass es zu
diesem Abschnitt des Flusses fir den
Verkehr eine Alternativstrecke Uber den
Elbe-Seiten- und den Mittellandkanal
gabe, wurde begrindet, dass man die
Sohle der Elbe auf den ursprlnglichen
Stand vor Beginn der Regulierung im 19.
Jahrhundert zurickentwickeln solle.

Mit einer gigantischen Trogblcke
kreuzen sich die (noch schiffbare) Elbe und der
Mittellandkanal bei Hohenwarthe.
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Dadurch wirden der wachsende Was-
sermangel in den wasserstandsabhéan-
gigen Lebensrdumen und ein Hauptpro-
blem der Elbauen aufgehoben.

Der Entstehungsprozess

Bund und Lander untersuchten in einer
gemeinsamen Arbeitsgruppe ab 2013
den Ist-Zustand des Flusses. Eine in-
tensive Zusammenarbeit der Bundes-
ministerien mit den Landern war wegen
der Zustandigkeitsverteilung erforderlich
und bleibt es auch zuklnftig. Der Erhalt
der Bundeswasserstrale Elbe ist eine
Bundeskompetenz, hingegen fallen ein
Grof3teil des Naturschutzes, der Hoch-
wasserschutz und die wasserwirtschaft-
lichen Belange in die Zustandigkeit der
Lander. Im Jahr 2015 wurde auf der , Ar-
beitsebene” zusatzlich ein Beratergremi-
um gebildet.

Folgende Verbande wurden in die Gre-
mien eingebunden:

Verkehr und Wirtschaft

- Bundesverband der Deutschen Binnen-
schifffahrt (BDB)

- Bundesverband Offentlicher
Binnenhafen (BOB)

- Elbe-Allianz

- Kammerunion Elbe/Oder (KEO)

-Verband fur Schiffoau und Meerestech-
nik (VSM)

Umwelt- und Naturschutz
- Blrgerinitiative Pro Elbe

- Bund fur Umwelt und Naturschutz
Deutschland (BUND)

- Naturschutzbund Deutschland (NABU)
- World Wide Fund For Nature Deutsch-
land (WWF)

Eine Beteiligung von
Interessenvertretern der Sportschifffahrt
gab es nicht.

Zu den Komplexen ,Wasserwirtschaft”,
.Naturschutz”, ,Stromregelung und
Sohlstabilisierung”  sowie ,Verkehr”
wurden Arbeitsgruppen gebildet, die
insgesamt 19 Ziele bearbeiteten. Dabei
wurden Wechselwirkungen geprift, um
Synergien und Konflikte festzustellen.
Auf dieser Basis wurde dann schlief3lich
die Grundstruktur des ,Gesamtkonzept
Elbe” entwickelt, ohne dass alle Frage-
stellungen beantwortet werden konnten.

Die Aussichten

Das ,Gesamtkonzept Elbe” liefert den
Rahmen flr das zukilnftige Verwaltungs-
handeln des Bundes und der Lander. Die
Ubergreifenden Ziele sind in sechs The-
menfeldern geblndelt und fir jedes von
ihnen wurden Aufgaben festgelegt. Zur
Durchfiihrung und Zielsetzung der Auf-
gaben liegen Uber das hier dargestellte
hinausgehende Einzelbeschreibungen
vor.

> Themenfeld ,Erosionsbekdmpfung
und Geschiebehaushalt” mit der Aufga-
be: ,Stabilisierung der Sohle und des
Wasserspiegels”.

> Themenfeld ,Verbesserung des Hoch-
wasserschutzes, Wasserrtickhalt, Was-
serhaushalt” mit der gleichlautenden
Aufgabe.
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> Themenfeld ,Reduzierung der Stoff-
eintrage” mit der Aufgabe: ,Reduzie-
rung der stofflichen Belastung”.

> Themenfeld ,Verbesserung der Schiff-
fahrtsverhaltnisse” mit den Aufgaben:
.Niedrigwasseroptimierung, verbesser-
te Streckeninformation, 6kologische Op-
timierung der Strombauwerke, Starkung
des Bundeswasserstrallensystems
Elbe/Mittellandkanal/Elbe-Seitenkanal”.

> Themenfeld ,Erhaltung und Wieder-
herstellung von Habitaten und Lebens-
raumtypen in Gewaésser, Ufer und Aue”
mit den Aufgaben: ,Verbesserung der
Gewasser und Uferstruktur, Verbesse-
rung der Vernetzung von Fluss und Aue”.

> Themenfeld , Zukunftsbetrachtungen”
mit der Aufgabe: ,Weitergehende Per-
spektiven und Erfordernisse Uber den
raumlichen, inhaltlichen und zeitlichen
Rahmen [...] hinaus”.

Mit der Verbesserung der Schifffahrts-
verhaltnisse soll u.a. die Forderung der
Binnenschifffahrt nach einem zuverlassi-
gen Verkehr erfullt werden.

Beabsichtigt ist, im langjahrigen Mittel
eine Fahrrinnentiefe von 1,40 Meter an
345 Tagen im Jahr zu erreichen. Wenn
das tatsachlich geschehen sollte, waren
auch fur die Sport- und Freizeitschiff-
fahrt die heute auf der Elbe vorhandenen
Hemmnisse beseitigt.

Die hier umrissene Perspektive fur die
Elbe hat Gbrigens zur Folge, dass die bis-
her ebenfalls einer ungewissen Zukunft
entgegengehende Saale auch als Schiff-
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Die Saale bei Weilenfels: Rettung als Schiff-
fahrtsstralle im Gefolge der Elbe?

fahrtsstral3e erhalten bleibt und dass die
an ihr vorhandene Hafenkapazitat erwei-
tert werden wird.

Ungeachtet vieler offener Fragen wird
mit dem ,Gesamtkonzept Elbe” zum
ersten Mal flr einen groRen Fluss eine
Planung vorgelegt, mit der versucht
wird, den rechtlichen Anforderungen zu
entsprechen, die heute fur Gewasser
hinsichtlich Verkehr und Umwelt ver-
pflichtend sind. Wenn die Umsetzung
gelingen sollte, kénnte sich die Elbe zu
einem Musterbeispiel flr ein integriertes
Gewassermanagement entwickeln.

Die Interessen der Sportschifffahrt

An der Entwicklung des ,Gesamtkon-
zept Elbe” war die Sportschifffahrt nicht
beteiligt worden. Sie ist gewissermalden
huckepack von der gewerblichen Bin-
nenschifffahrt mitgenommen worden.
Das wird in anderen Féllen nicht funktio-
nieren, denn hinsichtlich anderer Was-
serstralden gibt es ausgepragte Eigen-

de

pixelio

Foto: Joachim Rauscher



2-2017

interessen der Sportschifffahrt, die von
anderen Nutzern nicht geteilt werden.

Es ist unumganglich, dass wir unsere
Interessen selbst artikulieren und das
setzt voraus, dass wir in die politischen
und administrativen Gestaltungsprozes-
se eingebunden sind.

Am Beispiel ,Gesamtkonzept Elbe”
wird deutlich, dass bei der in Zukunft
die Regel werdende Zusammenarbeit
von BMUB und BMVI ein Ungleichge-
wicht in der Reprasentanz der Nutzer-
gruppen zu beflrchten ist.

Im Vergleich zur Einbeziehung der
Umweltverbénde in die Vorhaben des
BMUB ist die Beteiligung der Was-
sersportorganisationen durch das
BMVI defizitar. Damit verstarkt sich
die Wirkung eines sowieso gegebenen
Ungleichgewichts: Es gibt eine syste-
matische Besserstellung der Umwelt-
verbande, da sie als einzige nach dem

Naturschutzrecht ein Verbandsklage-
recht haben, das von ihnen auch massiv
eingesetzt wird, wenn Positionen nicht
argumentativ durchsetzbar sind.

Damit die Interessen der Wassersport-
ler bei Vorhaben wie dem Bundespro-
gramm ,Blaues Band Deutschland” und
erst recht beim ,Wassertourismuskon-
zept” nicht untergehen, ist es wichtig,
von Beginn an nachdrlcklich auf die
Gestaltungs- und Entscheidungspro-
zesse einzuwirken.

Die Entwicklung des ,Gesamtkonzept
Elbe” ist in ihrer Komplexitdt namlich
durchaus mit dem zu vergleichen, was
auf uns demnéachst zukommt, wenn
dariber entschieden wird, welche
Reviere der Sport- und Freizeitschiff-
fahrt genommen werden sollen. Wird
bei solchen Prozessen der Anfang ver-
passt, so ist ein Einstieg schon aus
sachlichen Grinden spéater kaum noch
moglich.

.Gute Reise!” — Ein Workshop zu Sicherheit und Térnplanung

Am 10. und 11. Juni 2017 findet unter diesem Titel in Bremen eine Veranstaltung des KYCD statt. In den
Raumen unseres Partners SVB werden wir uns intensiv damit beschaftigen, was zu beriicksichtigen ist,
damit Skipper, Crew und Schiff einen sicheren Torn entspannt erleben.

Ziel dieses Workshops ist, die Kenntnis von Risiken und das Sicherheitsbewusstsein zu steigern. Wir
erarbeiten uns wahrend der beiden Tage ein Basiswissen zu Ausriistung, Verhaltensweisen und sicher-
heitsorientierter Schiffsfiihrung.

Wir befassen uns unter anderem mit den Themen:

- Seeunfalle - Mann (iber Bord - Sicherheitsausriistung - Tornplanung

Zum Schluss spielen wir schlielich die konkrete Vorbereitung einer mehrtdgigen Reise durch und wen-
den dabei das an, was wir uns zuvor erarbeitet haben.

Unsere Referenten sind erfahrene Seesegler, Sicherheits- und Ausriistungsprofis. Alle Details zum Work-
shop finden Sie im Internet des KYCD (www.kycd.de) in der Rubrik Lehrgange.
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Wenn Sie jetzt insgeheim mindestens ein-
mal ,ja" gedacht haben, dann sind Sie
richtig beim Sicherheitsseminar des KYCD
im Einsatzausbildungszentrum Schadens-
abwehr der Marine in Neustadt/Holstein am
06. und 07.0ktober 2017.

Hier finden Sie beste Voraussetzungen, viel
tiber und fiir die Sicherheit an Bord zu ler-
nen. Neben der Theorie und den Vortrdgen
im Unterrichtsraum stehen die praktischen
Ubungen und Erfahrungen im Mittelpunkt.

Im Wellenschwimmbad der Marine warten
die Rettungsinseln auf die Teilnehmer, die er-
leben werden, dass das Einsteigen im kiinst-
lich erzeugten Seegang schwieriger ist als
erwartet — eben der Realitat entsprechend,
die auf See anzutreffen ist.

Oder der Sprung ins Wasser mit einer halbau-
tomatischen Rettungsweste: Theoretisch ist
alles bekannt, aber praktisch eine eindringliche
Erfahrung.

Wassereinbruch im Schiff — was tun?
Geprobt wird der Ernstfall im Inneren eines

nachempfundenen Schiffsrumpfs. Ohne Vor-
ankiindigung wird Wasser einbrechen, und es

heit, mit ,Bordmitteln” muss nun versucht
werden, das Leck abzudichten. Und das Ganze
eben unter realen Bedingungen — wer hat das
schon erlebt?

Vom Wasser geht es dann zum Feuer: Die
Brandhalle der Marineschule wird mit Schutz-
kleidung und Kopfschutz betreten, und die
Teilnehmer lernen, wie Glut-, Fliissigkeits-
und Fettbrénde erfolgreich mit verschiedenen
Handfeuerloschern und Léschdecken zu be-
kémpfen sind. Jeder Teilnehmer erlebt ,haut-
nah”, wie schnell ein kleiner, handelsiiblicher
Loscher leer ist.

Auch in die Kategorie ,Feuer” féllt der sichere
Umgang mit Signalmitteln. Nach theoretischer
Anleitung lernen Sie, Handfackeln, Rauchtop-
fe und Signalraketen richtig einzusetzen.

Gaste sind herzlich willkommen.

Kostenbeitrag:
Fiir KYCD-Mitglieder: Euro 290,-
Fiir Nicht-Mitglieder: Euro 345,-

Die Seminarunterlagen kdonnen jederzeit von
der Geschéftsstelle angefordert oder auf den
Internetseiten des KYCD heruntergeladen wer-
den (www.kycd.de, Rubrik Lehrgénge).
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Der Buchtipp

Portbook & Island Guide
Mallorca, Menorca, Ibiza,

Formentera

Bei diesem etwas anderen Typ von Revier-
fuhrer beginnt jedes Kapitel mit aktuellen
Satellitenbildern und Ubersichten, die auf
einen Blick Hafen und Buchten eines Ku-
stenabschnitts optisch sehr Ubersichtlich
prasentieren. Dazu gibt es alle relevanten
Angaben, wie nautische Positionen und
Einfahrtsfeuer, Gastplatze fur Yachten, Bo-
jen- und Ankerfelder, Tankstelle, Hafenbu-
ro, Restaurants und Supermarkte. Und es
gibt zahlreiche Tipps fur hafennahe Ausflu-
ge und zu den gastlichen Statten am Ort.

Martin Muth (Hrsg. und Autor), 328 Seiten,
Format 21x28 cm, 800 Aufnahmen, zahlrei-
che Luftbilder.

Preis: 24,90 EUR plus 4,10 EUR fur den
Versand innerhalb Deutschlands.

Onlinebestellungen beim Verlag:
www.bonanova-books.com
Oder im Buchhandel:

ISBN 978-3-9817056-1-4
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Club-Magazin des Kreuzer Yacht Club Deutschland e.V.
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Der KYCD-Shop

Flagge
Anstecknadel

Clubkrawatte

30cmx45cm

Flagge des KYCD,
feinvergoldet, als Nadel

in dunkelblau mit der Flagge
des KYCD als Muster,
aus reiner Seide

Anzahl.....

Stoff-Aufndher
Flagge des KYCD
KYCD-Cap

KYCD-Miitze

farbig, 50 mm x 25 mm

100% Baumwolle, UniversalgréRe,
blau mit Druckverschlug,
gestickte Flagge des KYCD

60% Baumwolle, 40% Polyacryl, UniversalgréRe,
blau mit gestickter Flagge des KYCD

Anzahl.....

Anzahl.....

Anzahl.....

Astronomische Navigation —
... nicht nur zum Ankommen

Autor: F. Mestemacher
Hrsg.: Kreuzer Yacht Club Deutschland e.V.

53 Abbildungen
durchgehend 4-farbig

Alle genannten Preise ggf. inklusive MwsSt. zzgl. Versandkosten.

te Auflage -

j/

Anzahl .....

Wir wéhlen generell die giinstigste Variante fiir den Versand (Brief, Paket, Packchen).

Mit diesem Bestellschein verlieren alle vorhergegangenen ihre Giiltigkeit!
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Der KYCD-Shop

Info-Broschiiren

 Spal8 im Dunkeln: Nachtfahrten Anzahl......
* Seewetter Anzahl......
* Yachtcharter: Die Einsteigerfibel Anzahl......
* Kollisionsverhiitung Anzahl......
e Feuer an Bord - Brandschutz und Brandbekampfung auf Yachten Anzahl......
» Empfehlungen fiir die medizinische Ausriistung seegehender Yachten Anzahl......

Mitglieder kdnnen die Broschiiren im Internet kostenlos herunterladen, bitte Passwort anfordern.
5,00 € kostet ein gedrucktes Exemplar fiir Mitglieder und 10,00 € fir Nichtmitglieder.

Alle Preise ggf. inklusive MwSt. zuziiglich Versandkosten. Wir wahlen generell die glinstigste Variante fir den
Versand (Brief, Paket, Packchen).

O Zahlung per Bankeinzug
O Zahlung per Vorkasse nach Erhalt der Auftragsbestatigung/Rechnung

Glaubiger-ldentifikationsnummer: DE7710000000397156, Mandatsreferenz: WIRD SEPARAT MITGETEILT
SEPA-Lastschriftmandat

Ich ermachtige den Kreuzer Yacht Club Deutschland e.V., Zahlungen von meinem Konto mittels Lastschrift einzuziehen.
Zugleich weise ich mein Kreditinstitut an, die von dem Kreuzer Yacht Club Deutschland e.V. auf mein Konto gezogenen

Lastschriften einzulésen.

Hinweis: Ich kann innerhalb von acht Wochen, beginnend mit dem Belastungsdatum, die Erstattung des belasteten Betra-
ges verlangen. Es gelten dabei die mit meinem Kreditinstitut vereinbarten Bedingungen.

Vorname, Name (Kontoinhaber)

Kreditinstitut (Name und BIC)

IBAN

Ort, Datum Unterschrift

Alle Artikel konnen Sie telefonisch, per Fax, Brief oder online im Internet (www.kycd.de, Rubrik Shop) bestellen.

Mit der Einsendung der Bestellung erklart sich der Besteller/die Bestellerin mit der elektronischen Speicherung der Daten
zum Zweck der Bestellbearbeitung einverstanden. Die Daten werden unbefugten Dritten nicht zugénglich gemacht.

Kreuzer Yacht Club Deutschland e.V. — Neumiihlen 21 — 22763 Hamburg — Fax 040 741 341 01

2/2017

_____________________________________________________________________________________________________%_______________.



lhre Sicherheit,

unsere Aufgabe!

SEATEC
Rettungsweste
X-PRO 180

ab:
34,95€

SEATEC Safesling
MOB-System

43

Bord-
Apotheke mit
Wandhalterung

K M- A ‘_O 6 Uber 20.000 Artikel sténdig am Lager

KOSTENLOS  www.svb.de®



lhr Einsatz ist
unbezahlbar.

Deshalb braucht
sie lhre Spende.

www.seenotretter.de



