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Editorial

Liebe Leserinnen und Leser,

in dieser Ausgabe des Club-Magazins lesen Sie den Schluss der
Artikelserie zur Zukunft des Fahrtensegelns. Das Thema ist damit
weder in alle Richtungen ausgeleuchtet, noch ist es fir den Club
abgeschlossen. Der KYCD wird Initiativen entwickeln missen,
um eine erfolgreiche Zukunft zu haben.

Bitte verstehen Sie die Artikelfolge als Anstof$ eines Prozesses,
in dem unser Club sich den Herausforderungen fir den Fahrten-
wassersport stellt. Langer als 20 Jahre ist der KYCD immer
wieder mit innovativen Angeboten und Positionen in Erschei-
nung getreten, das soll so bleiben. Damit es so bleibt, braucht
der Vorstand unseres Clubs jedoch einen lebendigen Dialog

mit der Mitgliedschaft.

Bitte z6gern Sie nicht, uns ihre Interessen und Wiinsche mitzu-
teilen; bitte zégern Sie auch nicht an unseren Veranstaltungen
teilzunehmen oder fir sie und den KYCD zu werben. Nichts pragt
unser Bild vor Ort so sehr wie Mitglieder, die aktiv vermitteln,
wer der KYCD ist und was er will.

Wir hoffen, dass Sie auf eine gute Saison zurlickblicken kénnen,
dass alle Schiffe gut flr den Winter gerUstet sind und dass das
Jahr fur Sie unbelastet und angenehm ausklingt.

Mast- und Schotbruch
|hr KYCD-Vorstand
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Die Zukunft des Fahrtensegelns ietertei

Im Club-Magazin 2/2019 stellten wir
im ersten Teil unserer Serie Uber die
Zukunft des Fahrtensegelns dar, wie
sich der demographische Wandel der
deutschen Bevolkerung zahlenma-
3ig auf den Sport und besonders den
Segelsport auswirkt. Wie wir zeigen
konnten, nimmt nicht nur die Anzahl der
Fahrtenwassersportler aus Altersgrin-
den ab, sondern damit geht Hand in
Hand eine Zunahme ihres durchschnitt-
lichen Alters einher. Diese Aussage trifft
auch zu, wenn wir die Altersstaffelung
unserer eigenen Mitglieder betrachten,
und sie wird uns aus anderen Vereinen
bestatigt.

Vor diesem Hintergrund haben wir uns
gefragt, ob sich mit dem zunehmenden
Alter die Reiseziele geadndert haben

und vielleicht auch die Durchfihrung
der Torns. Fur die Beantwortung die-
ser Frage kénnen wir keine statistisch
erhartbaren Daten heranziehen. Wir hat-
ten aber die Maglichkeit, im letzten Jahr
in mehreren Ostseehafen zwischen
Flensburg und Warneminde sowie
bei einigen Veranstaltungen mit so vie-
len Seglern aus der Altersgruppe der
Uber Funfundsechzigjahrigen Uber ihre
Reiseziele zu sprechen, dass sich ein
bestimmtes Bild ergibt. Das Bild konn-
ten wir zudem mit der Auswertung der
wahrend eines Jahrzehnts von einem
Kieler Verein veranstalteten Fahrten-
wettbewerbe abrunden und schlieRlich
auch mit dem, was uns einige wenige
Mitglieder als Reaktion auf die Artikel in
den letzten beiden Ausgaben des Club-
Magazins mitteilten.



Gehort zu den beliebtesten Zielen: Géteborg

Viele Segler gaben an, friher die fol-
genden Reviere und Ziele besucht zu
haben:

— Die schwedische Ostklste bis Mem
und den Géta-Kanal, anschlieRend
von Goteborg zurlck.

— Die schwedische Ostklste bis zum
Nordausgang des Kalmar Sunds und
dann Gotland.

— Danzig via Bornholm. Weniger oft
wurde Danzig auf Kursen entlang der
polnischen Kiste erreicht.

— Die Schéaren der schwedischen
Westkduste bis zu den Koster-Inseln.

— Eine kleinere Anzahl Fahrtensegler
bereiste bevorzugt Norwegen, wo
fast alle Ziele an der Klste zwischen
Oslo und dem Flekkefjord im Westen
lagen.

Reisen

Die groRe Mehrzahl dieser
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wurde mit privaten Yachten zusammen
mit Familienangehdrigen, in manchen
Fallen auch mit Freunden, wahrend der
Sommerferien unternommen. Weil die
meisten nur drei bis vier Wochen fir
das Segeln Zeit hatten, fanden die Rei-
sen oft mit einem oder héaufig auch
mit zwei Crew-Wechseln statt. In der
Regel waren die Térns individuell von
den Skippern geplant worden und auch
dann, wenn diese in einem Verein orga-
nisiert waren, keine vom Verein angebo-
tenen Aktivitaten. Einige Segler gaben
jedoch an, in der Vergangenheit auch
mit dem DHH gereist zu sein.

Far die meisten Crews waren Reisen
in die entfernteren Reviere nicht in
jedem Jahr maoglich, sie blieben
Ausnahmen. Die Mehrzahl aller Térns
fihrte schon immer in die danische
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Ebenfalls ein beliebtes Ziel: Die Kloster-Inseln

Inselwelt zwischen den Belten und dem
Sund oder unter der jutlandischen Kiste
bis Grenaa sowie zu den Inseln im
Kattegat, vor allem nach Anholt. Auch
Bornholm wurde von vielen als eigen-
standiges Reiseziel genannt.

Auffallig ist, dass die Reisedauer oder
die Héaufigkeit der Reisen bei Seglern
im Rentenalter nicht zunimmt. Obwohl
keine beruflichen Einschrankungen
mehr bestehen, bleibt es zumeist bei
einer drei- bis vierwdchigen Ferienreise.
In vielen Gesprachen vermittelte sich
der Eindruck, dass die sozialen Kontakte
mit den bekannten Liegeplatznachbarn
nun ebenso wichtig sind wie die Erho-
lung auf See und dass eine bestimm-
te Dichte der Kontakte fir notwendig
erachtet wird, um am Steg ,dazuzuge-
horen”. Das Schiff wird deshalb zum
Teil gar nicht aufgesucht, um mit ihm

den Hafen zu verlassen, sondern um
sich am Sozialleben zu beteiligen. Ver-
einsgebundene Segler artikulieren dies
nach unserer Beobachtung deutlicher
als unorganisierte.

Generell ergibt sich aus unseren Infor-
mationen, dass der Radius um den
Heimathafen, in dem die befragten Seg-
ler mit zunehmendem Alter unterwegs
sind, kleiner wird. Die Umrundung See-
lands oder Flnens ist bei Seglern um
die 70 augenscheinlich ein sehr belieb-
ter Torn, wahrend die noch alteren Ziele
im Kleinen Belt oder in der ,danischen
Sudsee” wahlen.

Dabei geht es kaum noch darum, neues
zu entdecken, sondern mehr darum,
Orte wieder anzulaufen, an denen man
sich in der Vergangenheit wohlfthlte
und das auch gegenwartig tut.



Wenn Norwegen das Reiseziel ist, dann Oslo: Rathaus mit Hafen

Damit sind vor allem die Ausstattung Zahlautomaten.
und das Ambiente des Hafens ange- - Warme (beheizte) Sanitérbereiche
sprochen, aber auch dessen Umfeld. mit deutlichem , Diskretionsabstand”.
Neben den jeweiligen landschaftlichen  — Gestaltete Aufenthaltsbereiche wie
Vorlieben wurden als Kriterien zum Bei- Grillplatze oder vor Wettereinflissen
spiel genannt: geschutzt stehende Banke und
Tische mit Ausblick auf Hafen und
— Stege, die bei Nésse rutschfest sind. Wasser.
— Helle, aber an Bord nicht stérende, — Gastronomische Angebote oberhalb
Beleuchtung auf Stegen und im des Imbissniveaus.
Hafenvorfeld. — Zu Fuls erreichbare
— Die Mdoglichkeit, zum Be- und Versorgungsmaoglichkeiten.
Entladen langsseits an einen — Informationen zu kulturellen und
Liegeplatz zu gehen. touristischen Angeboten (ein Wunsch
— Kurze Wege zu den landseitigen war die Maéglichkeit, diese vor Ort
Einrichtungen. gegebenenfalls buchen zu kénnen).
— Pragnante Hinweisschilder. — Anbindung an 6ffentliche
— Wahrend des Tages ansprechbares Verkehrsmittel.

Personal, Hafenmeister statt
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Anzunehmen ist, dass dies zugleich Krite-
rien sind, die bei der Auswahl und Bewer-
tung des eigenen Dauerliegeplatzes eine
Rolle spielen.

Eine ganze Reihe unserer Gesprachs-
partner berichteten aulRerdem, dass sie
mehr als friher darauf achteten, dass
die von ihnen aufgesuchten Hafen sicher
und leicht ansteuerbar seien, dass sie bei
Dunkelheit eine von See gut gegen den
Hintergrund erkennbare Befeuerung héat-
ten, dass es in ihnen breite Boxengassen
gebe und keine Versandungen, sondern
eine moglichst gleichmaltige Wasser-
tiefe bis an die Beckenrander. Anders
gesagt, es wird mit zunehmendem Alter
augenscheinlich mehr versucht, die situa-
tiven Anforderungen maoglichst klein und
Uberschaubar zu halten.

In diesem Zusammenhang wird auch
bedauert, dass in den meisten Marinas
Havarieschlengel oder Dalben fehlen, an
denen bei Schwierigkeiten in Ruhe vor-
Ubergehend festgemacht werden kann.
— Die hier genannten Anforderungen sind
zweifelsfrei solche, deren Erflllung die
hohe Qualitdt eines Hafens fir jeden
Segler, unabhéngig von dessen Alter,
ausmachen.

Manche der Segler, die im Alter heute vor
allem in den danischen Inseln unterwegs
sind, sind mit ihren modernen, in den
letzten 10 bis 15 Jahren gekauften Yach-
ten in diesem Gebiet nicht zufrieden,
was dazu beitragt, weniger zu segeln
und dem Gedanken an die Aufgabe des
Sports Raum zu geben.

Ein hauptsachlicher Kritikpunkt ist der

groRe Tiefgang moderner Konstruktio-
nen. Ein Tiefgang von zwei Metern oder
mehr, heilst es, mache es in diesen
Gewassern in manchen Fallen unmog-
lich, kleine Hafen anzulaufen, betonnte
Fahrwasser zu verlassen oder geschitzt
dicht unter Land zu ankern.

Unzufriedenheit mit den vorhandenen
Yachten wird auch aus anderen Grln-
den gedulert. Viele Fahrtensegler finden
mit zunehmendem Alter keine Mitsegler
mehr. Manch Crewmitglied vergangener
Tage fallt aus gesundheitlichen Grin-
den aus, andere mogen sich schlicht
nicht mehr dem nassen Element ausset-
zen. Segeltouren werden deshalb mei-
stens von Zwei-Personen-Crews unter-
nommen, und die Paare stellen schnell
fest, dass sie auf ihrer gepriesenen 40
FulR Yacht mit drei Doppelkabinen, zwei
Sanitérzellen und einem grofden Salon
viel zu viel ungenutzten Raum um sich
haben, als dass eine wohlige Atmospha-
re entstehen konnte. Yachten aus dem
Serienbau der grof3en Hersteller bieten
unter Deck zwar viel Platz, aber sie sind
konzeptionell keine ,Wohnschiffe”, flr
kleine Crews. Vergleicht man die Aus-
legung der von Blauwasserseglern auf
Langfahrt benutzten Typen, so sind diese
auch in Hinblick auf die Gestaltung des
Innenraums deutlich anders. Selbstver-
standlich gibt es auch andere Typen,
deren Eigner uns ihre groRe Zufrieden-
heit mit ihrem Boot mitteilten.

Zu diesen Booten zahlen zum Beispiel noch
immer die Hanseat 70, Scalar-Yachten,
viele Hallberg-Rassi’s und Najad's sowie
altere Dehler-Typen oder die Fishers mit
ihren geschitzten Steuerhdusern.



Najad

Foto:

Foto: Hallber-Rassy, Peter Szamer

Najad 440 AC
aus dem Jahr 2006

Immer noch geliebte, gern auch etwas éltere Fahrtenyachten

Zu der subjektiven Empfindung man-
gelnder Behaglichkeit kommt sehr oft
hinzu, dass é&ltere Fahrtensegler fest-
stellen, ihr Fahrzeug mit ihren kleiner
gewordenen Kraften nicht mehr unter
allen Umstanden sicher fihren zu kon-
nen. Das gilt vor allem, wenn eine
Verkleinerung der Segelflache erforder-
lich wird. Dabei kommen besonders in
Gewaéassern mit wenig Mandvrierraum
zwei Dinge zum Tragen. Zum einen eine
der im zweiten Teil unserer Artikelserie
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Hallberg-Rassy 310
aktuelles Model

im Club-Magazin 3/2019 beschriebenen
Eigenschaften moderner Konstruktio-
nen, die grofe Abdrift. Da diese Boote
auch beigedreht schnell driften, ist es
in flachen Gewaéssern vielerorts nicht
moglich beizuliegen, um eine unklare
Situation zu beheben. Stattdessen muss
das Boot fortwahrend aktiv gesegelt
werden, um im ausreichend tiefen Was-
ser zu bleiben, was eines der beiden
Crewmitglieder am Ruder bindet. Zum
anderen ist ein einzelnes Crewmitglied
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bei einer Yacht der genannten Lange
um 40 FulR mit der Handhabung des
GroRsegels schnell Uberfordert. Das
Rigg moderner Konstruktionen zeich-
net sich dadurch aus, dass ein kleines,
oft als Selbstwendefock ausgefihr-
tes Vorsegel mit einem sehr groRRen,
hoch geschnittenen Grofssegel kombi-
niert wird. Der Druck in einem solchen
Segel kann fur das sichere Reffen durch
eine Person zu grofd sein, auch andere
Mandver, etwa Halsen, werden mog-
lichst unterlassen, um das mit ihnen
einhergehende Risiko zu vermeiden.
Die Bedienung der Segel gilt besonders
dann als zunehmend schwierig, wenn
die Yacht nur mit Standardwinschen
ausgerustet ist.

Nicht umsonst empfehlen die Verkaufer
der groRen Werften Kaufinteressenten
von vornherein den Austausch gegen
Elektrowinschen oder den Kauf einer
Furlinganlage fir das Grof3.

Und nicht umsonst empfehlen Ausri-
ster oder Mastenbauer deren Nach-
ristung auf nur wenige Jahre alten
Yachten.

Es mag sein, dass einige Seglerinnen
und Segler dank technischer Aufri-
stung einige Jahre langer auf dem Was-
ser bleiben. Aber es ist zu bedenken,
dass das Rigg durch solche Technik nur
umso komplexer wird und dass man
sich mit ihr nicht nur Hilfsmittel, son-
dern auch neue Fehlermdglichkeiten an
Bord holt. Nimmt man als Beispiel den
GrolRsegelfurler: Es muss beim Reffen
strikt darauf geachtet werden, dass
zwischen Baum und Mast der korrekte

Anstellwinkel eingehalten wird. Nicht
genug damit, ist es erforderlich, den
Kicker ein wenig anzuheben und win-
schenswert das Achterstag zu entlasten.
Das richtige Mal} ist gegeben, wenn die
Lieken des Segels bei konstantem Zug
gleichmafdig in den Mast rollen. Bei
falschem Anstellwinkel des Baums oder
plotzlichen Anderungen des Winddrucks
vertwistet das Segel und kann bei man-
gelnder Aufmerksamkeit innerhalb eines
Augenblicks den Rollmechanismus hoff-
nungslos blockieren.

Es sind jedoch nicht primar solche Risi-
ken, die viele altere Segler von der tech-
nischen Aufristung abhalten. In erster
Linie sind es vielmehr die dabei ent-
stehenden Kosten. Wenn absehbar ist,
dass mit einem recht grofRen finanziel-
len Aufwand bestenfalls einige wenige
Jahre auf dem Wasser hinzugewonnen
werden kdnnten, setzt manch einer den
Schlusspunkt hinter seine seglerische
Laufbahn.

Will man aus dem, was wir in Erfahrung
bringen konnten einige Schllsse zie-
hen, dann vielleicht diese:

— Hafenbetreiber kénnen altere Segler
bei ihrem Sport unterstitzen, indem sie
einige einfach zu realisierende Erleich-
terungen einfihren (Hinweise siehe
oben). Es bedarf keiner (das war vor
wenigen Jahren eine ernsthafte Anre-
gung) Rollstuhllifte am Steg, sondern
Mafinahmen, die berlcksichtigen, dass
altere Menschen kleinere Krafte und oft
auch ein geringeres Koordinationsver-
maogen haben.

1



— Fahrtensegler kénnen vorausblickend
viel dazu beitragen, sich bis ins héhe-
re Alter die Freude an ihrem Sport
zu erhalten, indem sie sich flr eine
Yacht entscheiden, die seetlichtig und
seefreundlich ist, die von einer schwa-
chen Crew einfach und sicher gehand-
habt werden kann und die schlief3lich
besonders fur das jeweilige Hausrevier
geeignet ist. Eine solche Yacht wird
fur die Reviere der Ostsee vermutlich
kein Entwurf eines ,Yacht-Designers”
aus dem Niedrigpreissegment der
Grof3serienhersteller sein, sondern eine
Yacht, die aktuelle Bootsbautechnik mit
Erfahrungen und Konstruktionsprinzipi-
en verbindet, die sich Uber Jahrzehnte
bei Fahrtenyachten auf See bewahrt
haben. Bertcksichtigt man die naturli-
chen Gegebenheiten dieser Reviere und
das Liegeplatzangebot, so werden eine
Lange zwischen 33 und 38 Full sowie
ein Tiefgang von nicht mehr als 1,7
Meter ,verninftig” sein.

Die Segler, bei denen wir Informationen
sammelten, sind durch die Bank Yacht-
eigner, die seit vielen Jahren, wenn
nicht seit Jahrzehnten segeln. Sie spre-
chen flir ein bestimmtes Segment des
Fahrtensegelsports, aber es gibt andere
Gruppen, fur die das Ausgeflhrte nicht
1:1 Gbernommen werden kann.

Am klarsten zeigt sich das bei den
Charterern. Diese segeln mit dem
Bootsmaterial, das ihnen der Charter-
markt gerade bietet. In der Regel sind
das nur wenige Jahre alte Schiffe, bei
denen davon ausgegangen wird, dass
sie in Ordnung sind und dass eine
mehrkdpfige Crew mit ihnen in einer
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Zeitspanne von oft nur 14 Tagen die
beabsichtigte Reise durchfihren kann.
Die dabei zurlickgelegten Strecken sind
oftmals eher klein, denn etliche Charte-
rer segeln nur bei Tag in Gebieten, in
denen landseitige Angebote einen sehr
hohen Stellenwert haben. Rickgabeter-
min und Rickgabeort sind auflRerdem
Fixpunkte einer jeden Planung. Anders
als ein Eigner kann der Charterer das
Schiff bei knapp werdender Zeit nicht
einfach in einem Hafen liegenlassen,
um es spater zurlickzusegeln.

Fahrzeuge, die aus dem Rahmen fallen,
gibt es, aber wer mit ihnen segeln will,
muss eventuell nach ihnen suchen. Wer
daran Spal} hat, kann in der Ostsee auch
ein Nordisches Folkeboot oder eine gut
erhaltene Willing 31 bekommen. Wer
Pech hat, kann sich allerdings auch auf
einer abgesegelten Regattayacht wie-
derfinden, wie die drei Briten, die als
zahlende Gaste zusammen mit ihrem
22jéhrigen Skipper im Atlantik ertran-
ken, als die Bénéteau First 40.7 ,,Cheeki
Rafiki” des windigen Charterunterneh-
mers Douglas Innes den Kiel verlor.

Das Segment der Charterer wird ver-
mutlich weiter wachsen. Einerseits ist
das Chartern zwar kein billiges Vergni-
gen, aber es ist allemal preiswerter als
der Erwerb und die Unterhaltung einer
dann nur wenig genutzten Yacht. Char-
tern hat auflerdem den wesentlichen
Vorteil, weltweit in den unterschiedlich-
sten Revieren unterwegs sein zu kénnen.
Andererseits erwerben viele Charterer nur
eine geringe Revierkenntnis und manche
mussen sich nautische Fragestellungen
und seemannische Verhaltensweisen,
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Schwieriger , Kurs”: Von der Opti-Gruppe auf ein Fahrtenschiff

mit denen Eigner im Lauf der Zeit mit
Selbstverstandlichkeit umgehen, immer
wieder neu aneignen.

Um Charterern Sicherheit zu geben,
sind deshalb Beratungsangebote sinn-
voll, die Einsteigern vermitteln, wie das
Chartern Uberhaupt funktioniert, auf
welche Regelungen bei Vertragsab-
schlissen geachtet werden sollte und
worauf es bei Ubernahme und Riickga-
be der Yacht ankommt. Zu einem guten
Beratungsangebot fur Charterer gehort
ebenfalls die Vermittlung von Kriterien
fur die Auswahl eines Bootes und eines
Reviers, das den Winschen und dem
Kénnen der Beteiligten entspricht.

Zwei weitere Gruppen sollen hier noch
kurz erwahnt werden. Zum einen Inter-
essenten im Alter von 15 bis 25 Jahren

und zum anderen Menschen, die Freizeit
und Ferien am Wasser verbringen und
die neugierig sind, wie es sich anfunhlt,
einmal mit einer der Yachten unterwegs
zu sein, die sonst nur als Bestandteil
einer maritimen Kulisse am Horizont er-
scheinen.

Fdar junge Menschen ist es zum Tell
schwierig, Zugang zum Fahrtensegeln
zu bekommen. In der Vergangenheit
waren Angebote fir Jugendliche und fur
junge Erwachsene mehrheitlich in den
Vereinen angesiedelt. Fur die Kinder die
Opti-Gruppe, fur die Jugendlichen der
Kutter und dann die vereinseigene Aus-
bildungsyacht. Die Teilnehmer waren
in erster Linie Kinder der schon vorhan-
denen Vereinsmitglieder. Die Erneue-
rung der Mitgliedschaft war ein interner
Vorgang, durch den auch sichergestellt
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Nur wenige Vereine kénnen ihrem Nachwuchs eine hochseetaugliche Aushildungsyacht bieten.
Hier die , Sigrun IV* vom Yacht-Club Gode Wind, Kiel.

wurde, dass der Nachwuchs sich an
den Stil des Vereins hielt, dass er — das
landliche Bild sei gestattet — den ,rich-
tigen Stallgeruch” hatte. Das Verfahren
funktioniert in manchen Vereinen noch
heute, und es ist gar nicht selten, dass
Familien einem Verein inzwischen in
dritter Generation angehdren. Das Ver-
fahren funktioniert jedoch in vielen an-
deren Fallen nicht mehr. Es sind nicht
nur die Anforderungen von Ausbildung,
Beruf und Partnerschaften, die dazu
fuhren, dass mit dem Wassersport auf-
gehort wird, sondern viele junge Men-
schen flhlen sich von der starken Bin-
nenorientierung der Vereinswelt nicht
mehr angesprochen. Das ist nicht neu,

14

wurde aber lange ignoriert. Das beson-
ders hohe Durchschnittsalter der orga-
nisierten Wassersportler, auf das wir
im Club-Magazin 2/2019 eingingen, ist
nicht nur dadurch bedingt, dass die An-
schaffung einer Yacht Finanzmittel vor-
aussetzt, die viele erst im mittleren Alter
haben, sondern es ist auch dadurch be-
dingt, dass von ihrer Grundeinstellung
her konservative Vereine den Wandel
des gesellschaftlichen Klimas von sich
fernhalten wollten. In der Folge gibt es
mittlerweile Segelvereine, denen nicht
nur die Heranwachsenden fehlen, son-
dern in denen auch deren Elterngenera-
tion sparlich vertreten ist.

DzZYC

Foto:
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Fir die Forderung des Nachwuchses
kann der organisierte \Wassersport
deshalb vor allem dann einen Beitrag
leisten, wenn er offene Angebote ge-
staltet, die nicht primar den Beitritt zum
eigenen Verein als Ziel haben, sondern
die vor allem die Begeisterung fir ein
faszinierendes Hobby wecken. Ent-
wicklung und Durchfthrung solcher of-
fenen Angebote sind auch nicht an die
Trédgerschaft eines einzelnen Vereins
gebunden. Sie bieten vielmehr Koopera-
tionsmaoglichkeiten von Vereinen unter-
einander sowie von Vereinen, Hafenbe-
treibern, Tourismusorganisationen und
Unternehmen der Wassersportbranche.

Denn das gemeinsame Interesse all
dieser Akteure musste darin bestehen,
die in Jahrzehnten gewachsene mariti-
me Infrastruktur zu erhalten und weiter
mit Leben zu fallen. Auch wenn es bei
ihm nicht in erster Linie um das Fahr-
tensegeln geht, so ist das in Kiel jede
Saison wieder stattfindende Camp 24/7
in dieser Hinsicht ein herausragendes
Beispiel. Die von Mai bis September un-
ter dem Motto ,Segeln fur jedermann!”
durchgefiuhrten Veranstaltungen fir
einzelne, fir Gruppen und Schulklas-
sen sind von einem ursprdnglich nur
far einen Sommer geplanten Vorhaben
zu einem festen Gemeinschaftsprojekt
der Landeshauptstadt Kiel geworden,
bei dem die Stadtwerke Kiel AG und die
Kiel-Marketing GmbH mit inzwischen
rund 90 Partnern zusammenarbeiten.

Was eben Uber offene Angebote fir jun-
ge Menschen gesagt wurde, gilt ganz
ahnlich fir Menschen, die als Touristen
Freizeit und Ferien am Wasser verbrin-

gen. Marktanalysen der Tourismusorga-
nisationen belegen, dass Regionen an
Gewadssern aller Art als Reiseziele so be-
liebt sind wie nie zuvor. Und es ist eben-
falls bekannt, dass Moglichkeiten, sich
auf dem Wasser aktiv zu betatigen, von
vielen Touristen gerne genutzt werden.
Gerade an den Kusten fehlen solche
Moglichkeiten aber weitgehend. Anstatt
BerUhrungspunkte zu schaffen und das
Interesse an unserem Sport praktisch zu
wecken, indem zum Beispiel ,,.Schnup-
pernachmittage” an Bord angeboten
werden, bleiben Yachten Schauobjekte
einer maritimen Kulisse. Wenn Men-
schen flr unseren Sport gewonnen wer-
den sollen, dann missen sie die Chan-
ce haben ihn kennenzulernen, ohne erst
Voraussetzungen erflllen zu muissen
und ohne gleich Verpflichtungen einzu-
gehen.

Uber den Tellerrand der Wassersport-
szene zu blicken und zum Kennenlernen
einzuladen, sollte auch zu den Vorhaben
des KYCD zahlen, damit der Fahrten-
wassersport einen neuen Aufschwung
erlebt. Auch unser Club braucht eine
starkere Aufdenorientierung als bisher.
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Wenn Sie jetzt insgeheim mindestens ein-
mal ,ja" gedacht haben, dann sind Sie
richtig beim Sicherheitstraining des KYCD
im Einsatzausbildungszentrum Schadens-
abwehr der Marine in Neustadt/Holstein am

03. und 04. April 2020,

Hier finden Sie beste Voraussetzungen, viel
tiber und fiir die Sicherheit an Bord zu ler-
nen. Neben der Theorie und den Vortrdgen
im Unterrichtsraum stehen die praktischen
Ubungen und Erfahrungen im Mittelpunkt.

Im Wellenschwimmbad der Marine warten
die Rettungsinseln auf die Teilnehmer, die er-
leben werden, dass das Einsteigen im kiinst-
lich erzeugten Seegang schwieriger ist als
erwartet — eben der Realitdt entsprechend,
die auf See anzutreffen ist.

Oder der Sprung ins Wasser mit einer halbau-
tomatischen Rettungsweste: Theoretisch ist
alles bekannt, aber praktisch eine eindringliche
Erfahrung.

Wassereinbruch im Schiff — was tun?

Geprobt wird der Ernstfall im Inneren eines
nachempfundenen Schiffsrumpfs. Ohne Vor-

ankiindigung wird Wasser einbrechen, und es
hei3t, mit ,Bordmitteln” muss nun versucht
werden, das Leck abzudichten. Und das Ganze
eben unter realen Bedingungen — wer hat das
schon erlebt?

Vom Wasser geht es dann zum Feuer: Die
Brandhalle der Marineschule wird mit Schutz-
kleidung und Kopfschutz betreten, und die
Teilnehmer lernen, wie Glut-, Fliissigkeits-
und Fettbrande erfolgreich mit verschiedenen
Handfeuerloschern und Léschdecken zu be-
ké&mpfen sind. Jeder Teilnehmer erlebt ,haut-
nah”, wie schnell ein kleiner, handelsiiblicher
Léscher leer ist.

Auch in die Kategorie ,Feuer” féllt der sichere
Umgang mit Signalmitteln. Nach theoretischer
Anleitung lernen Sie, Handfackeln, Rauchtop-
fe und Signalraketen richtig einzusetzen.

Kostenbeitrag:
Fiir KYCD-Mitglieder: Euro 345,-
Fiir Nicht-Mitglieder: Euro 395,-

Die Unterlagen zum Training kénnen von der
Geschéftsstelle angefordert oder auf den
Internetseiten des KYCD heruntergeladen
werden (www.kycd.de, Rubrik Lehrgénge).




4-2019

Trau dich auf Langfahrt

Wenn das Stichwort ,Langfahrt” fallt,
dann stellt sich bei sehr vielen Seglern
— und nicht nur bei ihnen — gleich das
Bild endloser Meeresweiten, tropischer
Palmenstrande und ungebundenen Le-
bens ein. Bestand die sogenannte Blau-
wasserszene in friheren Jahrzehnten
vor allem aus hartgesottenen Salzbuk-
keln, die wahrend eines Jahrzehnts im
hauslichen Garten oder auf zugigen Ab-
stellplatzen ihr Traumschiff zusammen-
geschweilst hatten, aus zumindest zeit-
weiligen Aussteigern, die wenigstens
einmal im Leben die Welt auf eigenem
Kiel umrunden wollten oder zu einem
recht grofien Teil aus ehemaligen Sol-
daten, die nach dem frihen Ausschei-
den aus dem Dienst ihren Lebensmit-
telpunkt auf das Wasser verlegten, so
ist dies schon langer nicht mehr zutref-
fend. Tatsachlich unternehmen heute

mehr Menschen als je zuvor Térns auf
allen Ozeanen.

In Hafen wie Hamilton auf den Bermu-
das oder Horta auf den Azoren tummeln
sich heute die gleichen Fahrtensegler
wie an den Stegen der Kieler Hafen oder
denen von Greifswald. Familiencrews
und Freunde sind mit ganz normalen
Serienyachten auf Reisen. Sei es einzeln
oder bei Veranstaltungen wie der Atlan-
tic Rally for Cruisers. Wenn in unseren
Gegenden der Winter naht, wagen im-
mer mehr Crews eine Uberquerung des
Atlantiks. Einmal Karibik und zurick. Die
meisten erflllen sich mit einer solchen
Reise einen lang gehegten Traum. Seg-
lerisch, so kénnte man sagen, geht es
um die Umrundung des Azorenhochs im
Uhrzeigersinn und damit mit dem Wind
und den grofden Ozeanstromungen.
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Es ist aber nicht allein dieser ,klassische”
Toérn, zu dem sich immer mehr Segler
entschlieRen. Auch die Zahl derjenigen
wachst, deren Ziele weit im Norden liegen.
Spitzbergen ist zum Beispiel schon langst
nicht mehr das eisig exotische Archipel
fernab aller Routen, das es einmal war. Und
dann gibt es noch diejenigen, die einfach
einen Sommer auf der Ostsee verbringen,
die sich von Schére zu Schéare hangeln, die
tief in die finnische Inselwelt eintauchen
oder die ausgiebig den attraktiven Mix aus
Kultur, Geschichte und Natur im Baltikum
genielden.

Der KYCD hat Mitglieder, die auf Langfahrt
waren, sind oder wollen. Wir mochten uns
intensiver als bisher mit ihren Fahrten und

Vorhaben beschaftigen. Der Club méchte
dazu anregen, auf Langfahrt zu gehen. Er
mochte gerade auch den Mitgliedern, die
am Ende ihrer beruflichen Laufbahn stehen,
Mut machen, die neu gewonnene Zeit fir
die Erfullung seglerischer Trdume zu nut-
zen.

Wir laden alle Mitglieder des Clubs dazu ein,
ihre Erfahrungen, Plane und Uberlegungen
auszutauschen. Sei es auf diesen Seiten
oder bei ausreichendem Interesse person-
lich wahrend eines Langfahrt-Workshops.

Bitte teilen sie ihr Wissen mit der Redaktion
des Club-Magazins. Wir wiirden uns freuen,
von ihnen zu folgenden Fragen und Themen
etwas mitgeteilt zu bekommen:

Ob Langfahrt oder Kurztrip:
Tornberatung auf der boot in Diisseldorf

Fiir den, den es in neue, unbekannte Reviere zieht — ob als Charter-
skipper oder mit dem eigenen Boot — ist wahrend der Vorbereitungen
die Tornplanung ein wichtiger Punkt. Nicht nur die Route ist hierbei von
Bedeutung, auch die Besonderheiten des Reviers miissen beachtet und

ermittelt werden. Eine ganz wert- und sinnvolle Planungshilfe bietet hierfiir die kostenlose

Tornberatung auf der boot in Diisseldorf vom 18. — 26. Januar 2020 (Halle 13, Stand F09),
wo neutrale Experten mit Rat und Tat zur Seite stehen.

Ein Mitglied im Team der boot-Tdrnberatung ist seit vielen Jahren das KYCD-Vorstandsmit-
glied Bernard Schwab, der sich mit seinem Wissen speziell auch an jene Skipper richtet,

die zum ersten Mal chartern wollen und sich schon im Voraus eingehender auf den Torn und
das Revier vorbereiten mdchten. Bernard Schwab ist vornehmlich im Mittelmeer unterwegs
und erarbeitet exzellente Tornplane fiir die griechische, kroatische und italienische Inselwelt,
die franzosische Mittelmeerkiiste oder die Azoren. Er fiihlt sich aber auch in der danischen
Siidsee zu Hause und ist ausgewiesener Experte fiir Ostschweden und Stockholm. Bernard
Schwab steht den Wissbegierigen an beiden Messewochenenden zur Verfiigung.

Info und Online-Terminvereinbarung unter www.boot.de in der Rubrik > Events > boot Térnberatung
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* \Welche Reviere kommen fiir sie in Betracht?

 Mit was fiir einer Crew waren sie unterwegs
oder wollen sie aufbrechen?
- Grolke
- Persdnliche Vorbereitung
- Qualifikation
- Fitness/Gesundheit
- Psychische Belastbarkeit und zwischen-
menschliche ,,Chemie”

* Wie bereiten sie die Reise vor?
- Tornplanung
- Finanzen
- Versicherung

* \Welches Schiff fiir welches Revier?
- SchiffsgroRe
- Innenaufteilung
- Besegelung
- Motorisierung
- Kriterien fir Seetlichtigkeit
- Kriterien fir Seefreundlichkeit

* Wie sollte ein fiir die Langfahrt geeignetes
Schiff ausgerlistet sein?
- Navigation
- Kommunikation
- Energieversorgung
- Sicherheit
- Bevorratung
- Komfort

Fir die Auseinandersetzung mit dem
Thema Langfahrt im Club-Magazin und
auch fur die Vorbereitung eines Work-
shops ist jeder Hinweis, den wir erhal-
ten nutzlich. Und wir brauchen nicht nur
Antworten und Meinungen zu unseren
eigenen Fragen, sondern wir méchten
auch kennenlernen, welche Fragen sie
selbst gerne beantwortet hatten.

Die Redaktion freut sich auf einen
spannenden Dialog!



Die Facebook-Auftritte des KYCD

Der Club hatte im Fruhjahr sein Infor-
mationsangebot durch zwei Facebook-
Auftritte erweitert und bietet den Mit-
gliedern und Interessierten damit ein
dynamischeres Format, als die Internet-
seiten oder das Club-Magazin — die wei-
terhin als wertvolle Ressourcen zur Ver-
figung stehen werden.

Um deutlich mehr Aktivitaten und Dy-
namik in diesen Facebook-Auftritten zu
erzeugen, hier die Bitte des KYCD: Bei-
treten und eifrig mitmachen — es ist noch
.Luft nach oben”! Je mehr Beteiligung,
desto groRer die Attraktivitat!

Auf der Facebook- Seite ,KYCD Kreuzer
Yacht Club Deutschland e.V.” werden
z.B. Infos Uber die Seminare oder Videos
mit Revierberichten veréffentlicht — jedes
Facebook-Mitglied kann diese Seite ein-
sehen.

Dartiber hinaus gibt es aber auch einen
Facebook-Auftritt nur fir Mitglieder des
KYCD (Facebook-Gruppe), da ein Aus-
tausch zwischen Club-Mitgliedern oder
die  Kommunikation von clubinternen
Neuigkeiten nur fur Mitglieder einzu-
sehen sein sollte und nicht Gber die 6f-
fentliche Facebook-Seite. Diese interne
Facebook-Gruppe ist unter ,KYCD Kreu-
zer Yacht Club Deutschland” (also ohne
e.V.) zu finden.

Der Club bietet somit eine Facebook-Sei-
te fur die Allgemeinheit und eine Face-
book-Gruppe nur flr Mitglieder. Beitrage
die auf der offentlichen Seite gepostet
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werden, aber auch

far die Gruppe in-
teressant sind, werden auch auf diese
Gruppen-Seite Ubertragen — Mitglieder
der Gruppe mussen deshalb nicht auf
beiden Facebook-Auftritten aktiv sein.
Aber: in der Gruppe werden auch Bei-
trdge gepostet, die nicht auf der 6ffent-
lichen Seite einzusehen sind. Und: Die
Mitglieder kénnen hier selber auch Bei-
trdge fur andere Mitglieder verfassen,
oder aber auf Posts anderer Mitglieder
reagieren.

Um die offentliche Seite oder die Grup-
pe zu finden, genligt es bei Facebook
einfach den Suchbegriff ,KYCD" ein-
zugeben. Es sollte dann sowohl die 6f-
fentliche Seite als auch die Gruppe (nur
far Mitglieder) in der Ubersicht zu sehen
sein. Als KYCD-Mitglied kann dann die
Aufnahme in die Gruppe beantragt wer-
den. Der Facebook-Auftritt soll und wird
die bisherigen Kommunikationskanale
nicht ersetzen — schlieRlich will sich nicht
jeder bei Facebook anmelden. Aber fur
die, die sowieso bei Facebook sind, kann
es eine verbesserte und erweiterte Kom-
munikation mit dem KYCD bedeuten.



KYCD-Praxisseminar Bootsmotoren
Funktion — Wartung — Reparatur

In diesem Praxisseminar wird sich intensiv in Theo-
rie und Praxis mit dem Teil des Bootes beschaftigt,
das malgeblich fiir den Vortrieb verantwortlich ist,
wenn z.B. bei Segelyachten der ,Fremdantrieb”, der
Wind, nicht da ist: dem Bootsmotor.

Ziel ist es, den Teilnehmern nicht nur die Technik,
Mechanik und Elektrik eines Bootsmotors néher
zu bringen — ob Innenborder oder Auenborder —,
sondern vielmehr anzuleiten, beim praktischen Teil
durch ,selber schrauben” die Féhigkeiten zu erlan-
gen, kleine Reparaturen und Wartungsarbeiten sel-
ber durchfiihren zu kénnen. Und, was ebenso wich-
tig wie das ,selber schrauben” ist, einschétzen zu
kénnen, was selber zu reparieren ist oder fiir welche
Arbeiten der Fachmann benétigt wird.

Im theoretischen Teil werden alle wichtigen Punk-
te behandelt, um das komplexe System Bootsmo-
tor in seiner Gesamtheit und den Komponenten zu
verstehen: Ausfiihrung (Innenborder, AuBenborder,
Verbrennungs- oder Elektromotor) und Aufbau des
Bootsmotors und seiner Peripherie (Antriebsarten,
Welle, Saildrive; Steuerung, Zahnriemen, Kette,
StoRelstangen; Elektrik; Kraftstoffsystem; Kiihlung;
Schmierung; Getriebe/Kraftiibertragung).

Der praktische Teil ist unterteilt in die Bereiche
LFehlersuche” und ,Wartung und Pflege” — und hier

geht es dann auch um das ,selber schrauben”.

Die Fehlersuche beginnt ganz klassisch mit der Fra-
ge, ,warum das Teil nicht lauft” und beinhaltet die
Segmente Mechanik, Kraftstoffversorgung und Elek-
trik, einschlieBlich der entsprechenden Problemer-
kennung und -behandlung. Mit zu diesem Komplex
gehoren die Themen Uberhitzung, Startprobleme,
Undichtigkeiten, Laufunruhe und Alterungserschei-
nungen.

Im zweiten Teil geht es um die praktischen Arbeiten,
auch hier hat das ,selber schrauben” einen hohen
Stellenwert: Ventilspiel, Leitungen und Absperrhah-
ne, Olwechsel, Korrosionsschutz, Konservierung,
Frostschutz — aber auch so spezielle Themen wie
Impellerwechsel.

Termin:
14. Februar 2020 in Hamburg

Teilnahmegebiihr:
Fiir KYCD-Mitglieder: Euro 210,-
Fiir Nicht-Mitglieder: Euro 260,-

Die detaillierten Informationen und Anmeldeunterlagen
konnen in der Geschéftsstelle angefordert oder auf
den Internetseiten des KYCD heruntergeladen werden
(www.kycd.de, Rubrik Lehrgénge).
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Aus den Augen, aus dem Sinn...

Zum ersten Mal seit einer ganzen Reihe
von Jahren wurde an alle Mitglieder vor
einigen Wochen eine Postsendung ver-
schickt. Uber die Terminverlegung der
2. Mitgliederversammlung informierte
der Vorstand per Postkarte. Adressiert
waren die Sendungen an diejenigen
Anschriften, die dem Club zuletzt von
seinen Mitgliedern mitgeteilt worden
waren. Das sind die Anschriften, an die
auch die ,segeln” regelmaRig zugestellt
wird.

Ob diese Anschriften noch zutreffen,
konnen wir nicht kontrollieren. Wenn
eine Zeitschrift nicht zugestellt werden
kann, dann wird sie vernichtet, ohne

dass der Versender darlber informiert
wird.

Die einzige Méglichkeit uns von Ande-
rungen des Wohnorts zu informieren,
besteht darin, dass Sie, das Mitglied,
uns lhre neue Anschrift mitteilen.

Uns ist naturlich klar, dass das Uber den
Umzugstrubel hin und wieder vergessen
wird und die Benachrichtigung erst spat
erfolgt.

Aber in unserer Geschaftsstelle war das
Erstaunen doch grof, als sich nach und
nach gegen 200 Retouren einfanden.
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Fur die Mitarbeiterin in der Geschaftsstelle
bringt das einen betrachtlichen Arbeitsauf-
wand mit sich: die Zustellung der ,segeln”
muss unterbrochen werden, und sollte es
gelingen, die neue Anschrift herauszufin-
den, muss die ,segeln” ein zweites Mal
kontaktiert werden, damit die Zustellung
wieder aufgenommen wird. Das alles ko-
stet Zeit und Geld, d.h. Mitgliedsbeitrage
werden flr ganz und gar vermeidbaren
Verwaltungsaufwand ausgegeben.

Augenscheinlich fallt es manchem Mit-
glied Uberhaupt nicht auf, wenn die ,se-
geln” und das Club-Magazin nicht mehr
geliefert werden. Ist das, was der Club
zu sagen und zu bieten hat, so belang-
los, dass lhnen am Erhalt unserer Publi-
kationen nichts mehr liegt?

Diejenigen, die diese Frage mit einem
Nein beantworten, bittet der Vorstand,

an die Mitteilung geadnderter personli-
cher Daten zu denken, damit die Kom-
munikation klappt.

Ganz einfach geht die entsprechende
Mitteilung an den Club Uber das Internet
www.kycd.de. Hier steht in der Rubrik
.Club” (auf der Seite im rechten oberen
Block: , Adressendnderung”) ein Online-
formular zur Verfigung, das in kurzer
Zeit auszufillen ist.

Alternativ mochte der Club Sie bitten,
den untenstehenden Coupon auszufil-
len und per Briefpost oder Fax an den
Club zu schicken.

Bitte denken Sie auch daran, dem Club
eine im Zuge des Umzugs notwendig
gewordene neue Bankverbindung (Last-
schriftmandat) mitzuteilen (siehe Seite
29).

Anschriftenanderung

Vorname ..o Nachname ...,

Mitgliedsnummer ...

Neue Anschrift / Kontaktdaten

Bitte per Briefpost (Kreuzer Yacht Club Deutschland e.V., NeumUhlen 21,
22763 Hamburg) oder Fax (040 — 741 341 01) an den Club schicken.
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Medizin - Seminar des KYCD

Themengebiete

. Tag

WiederbelebungsmalRnahmen Verletzungen von Brustkorb,
einschlieBlich Atemwegssicherung und Wirbelséule, Becken
Verwendung eines automatisierten Extremitétenverletzungen
externen Defibrillators (AED) Knochenbruch / Gelenkverletzungen
GeféRverschliisse: Verbrennung / Verbriihung
Herzinfarkte, Schlaganfélle Umgang mit Schmerzmitteln
Andere Internistische Akutsituationen: Maglichkeiten der Kreislaufstabilisierung
- Allergien, Stoffwechselkrisen, Bordapotheke / Ergénzende Ausriistung
Infektionen
.Mann {iber Bord":
Die Gefahr des Ertrinkens Fiir das 1. Halbjahr 2020 plant der KYCD
Unterkiihlung und ,Rewarming” das néchste Medizin-Seminar. Der Ter-
Probleme in Z&hnen und Kiefer min wird friihzeitig auf den Internetseiten
Geféhrdungen durch marine Lebewesen (www.kycd.de, Rubrik ,Lehrgdnge”) und im
Notruf- und Beratungsverfahren Magazin ,segeln” bekanntgegeben.
(TMAS, MEDICO-Gesprach)
Dieses Praxisseminar kann auch bei lhnen
2. Tag im Clubhaus, in lhrer Segelschule, in Ihrem
Unternehmen oder in von lhnen zur Verfii-
Die Sicherheitseinweisung gung gestellten Réaumlichkeiten durchge-
Check Up von Verletzten / Mstart fiihrt werden. Fragen Sie unverbindlich nach
Schédelverletzungen den Konditionen.




Zahlung der Mitgliedsbheitrage

Der Beitrag fur das Jahr 2020 nach
der Beitragsordnung vom 18. Marz 2017
zum 01. Januar des Jahres fallig. Es ist
beabsichtigt, den Beitrag im Januar ein-
zuziehen. Um unserer Geschaftsstelle
Arbeit und Ihnen zuséatzliche Kosten zu
ersparen, sorgen Sie bitte daflr, dass der
Einzug von dem uns angegebenen Konto
vorgenommen werden kann.

Sollten Sie uns noch kein SEPA-Last-
schriftmandat erteilt haben, bitten wir,
das kurzfristig mit dem nebenstehenden
Formular nachzuholen.

Der Jahresbeitrag 2020 betragt:

54,00 Euro
fur ordentliche Mitglieder, die natdrliche
Personen sind,

42,00 Euro

fur ordentliche Mitglieder, die natirliche
Personen sind und einem Verein ange-
horen, der selbst Mitglied des KYCD ist,

42,00 Euro

fur ordentliche Mitglieder, die am Tag
des Inkrafttretens der Beitragsordnung
vom 02. Mérz 2013 aufgrund ihrer Mit-
gliedschaft in einem anderen Wasser-
sportverein einen verminderten Beitrag
zahlen,

30,00 Euro
fur jugendliche Mitglieder.

22,00 Euro
far Partner/Partnerinnen eines Mitglieds.
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Es kommt leider immer noch vor, dass
die Bankverbindungen von Mitgliedern
unzutreffend sind.

Bitte denken Sie daran, der Geschafts-
stelle Ihre neuen Kontodaten mitzutei-
len, wenn Sie die Bank wechseln. Auch
dadurch ersparen Sie uns zusatzliche
Arbeit und sich selbst Kosten.

Bankgeblhren, die aus gescheiterten
Lastschriftmandaten entstehen, gehen
zusammen mit der Bearbeitungsgebihr
des KYCD von mindestens 12,00 Euro zu
lhren Lasten.

Wir erinnern weiter daran, dass die Mit-
gliederversammlung 2018 die Beitrags-
ordnung geéndert hat. Die Beitragsord-
nung gibt jetzt vor, dass der Beitrag nicht
nur von den inlandischen Mitgliedern per
Lastschrift erhoben wird, sondern auch
von den auslandischen Mitgliedern, die
in Landern des SEPA-Raums ansassig
sind. Auch diese Mitglieder bitten wir,
uns kurzfristig ein SEPA-Lastschriftman-
dat zu erteilen, wenn das noch nicht
geschehen ist.

Wir weisen darauf hin, dass der KYCD
gemal Beitragsordnung keine Beitrags-
rechnungen verschickt. Wenn Sie eine
Beitragsrechnung winschen, teilen Sie
das bitte kurzfristig formlos per Fax,
E-Mail oder Briefpost der Geschéaftsstelle
mit.



AN

Kreuzer Yacht Club Deutschland e.V.

Gléaubiger-ldentifikationsnummer DE7710000000397156
Mandatsreferenz WIRD SEPARAT MITGETEILT

SEPA-Lastschriftmandat

Ich erméchtige den Kreuzer Yacht Club Deutschland e.V., Zahlungen von meinem Kon-
to mittels Lastschrift einzuziehen. Zugleich weise ich mein Kreditinstitut an, die von
dem Kreuzer Yacht Club Deutschland e.V. auf mein Konto gezogenen Lastschriften
einzuldsen.

Hinweis: Ich kann innerhalb von acht Wochen, beginnend mit dem Belastungsdatum,
die Erstattung des belasteten Betrages verlangen. Es gelten dabei die mit meinem
Kreditinstitut vereinbarten Bedingungen.

Vorname und Name (Kontoinhaber)

Mitgliedsnummer

StraRe und Hausnummer

Postleitzahl und Ort

Kreditinstitut (Name und BIC)

IBAN

Datum, Ort und Unterschrift

Informationen zum Datenschutz erhalten Sie im Internet des KYCD (www.kycd.de) in der Rubrik
,Club” oder auf Anfrage in der Geschéaftsstelle des KYCD.

Bitte einsenden an:
Kreuzer Yacht Club Deutschland e.V., Neumuhlen 21, 22763 Hamburg
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Buchempfehlung

Sy Montgomery
Rendezvous
mit einem

Oktopus

Ganz neu ist der
in diesem Jahr
als Taschenbuch
erschienene Bestseller der in Frankfurt
geborenen und in den USA lebenden
Autorin aus dem Jahr 2015 nicht mehr.

Nicht weit von ihrem Wohnort in New
Hampshire begegnete Sy Montgomery
achtarmigen Kraken und verarbeitete ihre
Erfahrungen mit den Tieren in einem
erzédhlenden Sachbuch. Es handelt von
einem Meeresbewohner, der gleichzeitig
1.600 Kusse verteilen kann, der mit der
Haut schmeckt, der seine Farbung bei
Bedarf 177-mal in der Stunde &ndert und
der sich trotz eines Gewichts von bis
zu 45 Kilo durch eine apfelsinengrofde
Offnung zu zwangen vermag. Ein Bericht
Uber ein geradezu erstaunliches Lebe-
wesen, das neben seinen schon Uberra-
schenden korperlichen Fahigkeiten erst
recht mit erfindungsreicher Schlaue und
Empfindsamkeit Staunen hervorruft.

Ein Buch fur diejenigen Wassersportler,
die gerne mehr darlber wissen wollen,
was im nassen Element unter ihnen im
Verborgenen vorgeht.

Sy Montgomery,

Rendezvous mit einem Oktopus
Diogenes Verlag, Preis: 14,00 Euro
ISBN 978-3-257-24453-3
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Die KYCD-Redaktion recherchiert die Beitrage nach
bestem Wissen und Gewissen. Eine Gewahr fir die
Richtigkeit, Vollstandigkeit und Aktualitdt der Inhalte
kann auch auf Grund kurzfristig moglicher Veranderun-
gen durch Dritte nicht Ubernommen werden. Jegliche
Haftung, insbesondere fir eventuelle Schéden oder
Konsequenzen, die durch die Nutzung der angebotenen
Informationen entstehen, sind ausgeschlossen. Gemach-
te Angaben, technische Beschreibungen, Anleitungen,
Checklisten etc. sind vom Nutzer/Anwender im Einzelfall
auf ihre Richtigkeit und Gultigkeit zu Uberprifen. Nament-
lich gekennzeichnete Artikel geben nicht unbedingt die
Meinung des KYCD e.V. oder der Redaktion wieder.
Die Autoren stellen grundsétzlich ihre von der Redaktion
unabhangige Meinung dar. Mit Ubergabe der Manu-
skripte und Bilder an die Redaktion erteilt der Autor dem
KYCD e.V. das Recht zur Verdffentlichung. Fir unaufge-
fordert eingesandte Manuskripte Ubernimmt der KYCD
e.V. keine Haftung. Die Kurzung von redaktionellen Ein-
sendungen ist ausdrlicklich vorbehalten. Reproduktionen
des Inhalts ganz oder teilweise sind nur mit schriftlicher
Genehmigung des KYCD e.V. erlaubt. Jede Verwertung
in Wort und Bild ist ohne schriftliche Zustimmung des
KYCD e.V. nicht zulassig. Dies gilt auch fir die Verviel-
faltigung, Ubersetzung oder Einspeicherung und Verar-
beitung in elektronischen Systemen. Die Wiedergabe von
Marken- und Gebrauchsnamen, Handelsnamen, Waren-
bezeichnungen usw. - auch ohne besondere Kenn-
zeichnung - in diesem Club-Magazin berechtigt nicht
zu der Annahme, dass derartige Namen im Sinne der
Warenzeichen- und Markenschutz-Gesetzgebung als frei
zu betrachten waren und daher von jedermann benutzt
werden durften, sie dienen lediglich der Produktdarstell-
ung oder Produkt- und/oder Herstellerbezeichnung.
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Anmeldung zur Mitgliedschaft

O Herr O Frau Titel: ......oooieenn, Name ..o
Vorname ... Geb.-Datum ...
Strale ..o PLZ, Ort oo
"I'elefon .................................... Fax .o
Mobil ... E-Mail ..o
WEDAAIESSE ...t

[0 54,00 € Jahresbeitrag

[ 42,00 € Jahresbeitrag fiir Mitglieder eines Vereins, der im KYCD e.V. Mitglied ist
[ 30,00 € Jahresbeitrag fiir Jugendliche

[ 22,00 € Jahresbeitrag fiir den Partner eines Mitglieds

Mein Fahrtgebiet: I Ostsee [ Nordsee [ Mittelmeer [0 Hochsee [ Bodensee [ Binnen
Ich bin: O Yachteigner O Motor [ Segel O Mitsegler I Charterer [ Nicht aktiv

Mein Heimathafen .. ...

Werberin/Werber ... .
Vorname, Name und Mitgliedsnummer (Angabe erforderlich bei Partnermitgliedschaft)

Ort, Datum Unterschrift

Laut Beitragsordnung des KYCD zahlen Mitglieder ihren Beitrag per SEPA-Lastschrift.
Glaubiger-Identifikationsnummer: DE7710000000397156, Mandatsreferenz: WIRD SEPARAT MITGETEILT

SEPA-Lastschriftmandat

Ich ermachtige den Kreuzer Yacht Club Deutschland e.V., Zahlungen von meinem Konto mittels Lastschrift einzuziehen.
Zugleich weise ich mein Kreditinstitut an, die von dem Kreuzer Yacht Club Deutschland e.V. auf mein Konto gezogenen Last-
schriften einzulosen. Hinweis: Ich kann innerhalb von acht Wochen, beginnend mit dem Belastungsdatum, die Erstattung
des belasteten Betrages verlangen. Es gelten dabei die mit meinem Kreditinstitut vereinbarten Bedingungen.

Vorname, Name (Kontoinhaber)

Kreditinstitut (Name und BIC)

Ort, Datum Unterschrift

Bitte fiillen Sie auch die Riickseite aus, damit wir lhre Anmeldung bearbeiten kdnnen!
4/2019



Anmeldung zur Mitgliedschaft

Name ..., VOrame ...

Hinweise zum Datenschutz des Kreuzer Yacht Club Deutschland e.V. (KYCD)

Der KYCD speichert die in diesem Mitgliedsantrag gemachten personenbezogenen Daten in einer verschlisselten
und passwortgeschiitzten Datenbank, zu der nur einzeln berechtigte Personen aus Vorstand, Geschaftsstelle und IT-
Administration Zugang haben.

Die Daten werden zur Mitgliederverwaltung eingesetzt. Hierzu gehéren das Rechnungs- und Mahnwesen, die Lohn- und
Finanzbuchhaltung, der Zahlungsverkehr, der allgemeine, dem Vereinszweck dienende Schriftverkehr, der Versand der
Zeitschrift ,segeln” und des Club-Magazins.

Alle im Zusammenhang mit der Mitgliederverwaltung anfallenden Téatigkeiten erfolgen in Eigenregie durch Vorstands-
mitglieder oder Mitarbeiter und Mitarbeiterinnen der Geschaftsstelle sowie iiber externe Dienstleister auf Grundlage der
gesetzlich vorgeschriebenen Datenschutzvereinbarungen.

Alle Daten werden unbegrenzt fiir die Dauer der Mitgliedschaft und dariiber hinaus entsprechend der gesetzlichen
Aufbewahrungsfristen gespeichert oder archiviert, z.B. Schriftverkehr zum Geschéaftsvorgang: 6 Jahre, Buchungsbelege
und Rechnungen: 10 Jahre.

Die Erhebung, Verarbeitung und Nutzung der personenbezogenen Daten erfolgt auf freiwilliger Basis. Auf Antrag hat ein
Mitglied (Anmelder/Anmelderin) das unentgeltliche Recht, eine Auskunft zu den Gber das Mitglied beim KYCD gespei-
cherten personenbezogenen Daten zu erhalten. Das Mitglied hat zudem das Recht auf Berichtigung, Sperrung oder
Léschung der Daten, sofern gesetzliche Vorgaben (z.B. gesetzliche Aufbewahrungsfristen) dem nicht entgegenstehen.

Das Einverstandnis kann ohne nachteilige Folgen verweigert bzw. jederzeit mit Wirkung fir die Zukunft widerrufen wer-

den. Die Widerrufserklarung ist schriftlich per Briefpost zu richten an: Kreuzer Yacht Club Deutschland e.V. - Neumiihlen
21 - 22763 Hamburg.

Einwilligungserkldrung des Antragstellers / der Antragstellerin:

Ich willige ein, dass der Kreuzer Yacht Club Deutschland e.V. meine personenbezogenen Daten geméaf den vorgenannten
Erklarungen und unter Beachtung der Datenschutz-Grundverordnung (DSGVO) speichern und verwenden darf.

Ort, Datum Unterschrift

Kreuzer Yacht Club Deutschland e.V.
Neumdihlen 21 - 22763 Hamburg - Telefon 040 741 341 00 - Fax 040 741 341 01
E-Mail: info@kycd.de - Internet: www.kycd.de



Flaggen

Der KYCD-Shop

ca. 35 cmx 22 cm
GroRe 2 ca. 45 cm x 30 cm

Anzahl..........
Anzahl..........

Anstecknadel Flagge des KYCD,

feinvergoldet, als Nadel

Anzahl..........

Clubkrawatte in dunkelblau mit der Flagge
des KYCD als Muster,

aus reiner Seide

Stoff-Aufnaher (Flagge) farbig, 50 mm x 25 mm

Anzahl.....
Anzahl.....

KYCD-Cap

100% Baumwolle, Universalgroie,
blau mit Druckverschlul,
gestickte Flagge des KYCD

Anzahl.....

KYCD-Miitze 60% Baumwaolle, 40% Polyacryl, Universalgroie,

blau mit gestickter Flagge des KYCD

Astronomische Navigation ... nicht nur zum Ankommen
Autor: F. Mestemacher

Hrsg.: Kreuzer Yacht Club Deutschland e.V.

330 Seiten, 53 Abbildungen

durchgehend 4-farbig

Info-Broschiiren
* Spal§ im Dunkeln: Nachtfahrten

* Yachtcharter: Die Einsteigerfibel

* Kollisionsverhiitung

* Feuer an Bord - Brandschutz und Brandbekampfung auf Yachten
 Empfehlungen fir die medizinische Ausriistung seegehender Yachten

Mitglieder kdnnen die Broschiiren im Internet kostenlos herunterladen, bitte Passwort anfordern.
5,00 € kostet ein gedrucktes Exemplar fiir Mitglieder und 10,00 € fur Nichtmitglieder.

Anzahl.....

Anzahl .....

Anzahl......
Anzahl......
Anzahl......
Anzahl......
Anzahl......
Anzahl......

PLZ, Ort

Vorname, Name Mitgliedsnummer

Stralle, Hausnummer

‘_____________________________________________________________________________________________________%_______________

Alle Artikel konnen Sie telefonisch, per Fax, Brief oder online im Internet (www.kycd.de, Rubrik Shop) bestellen. Alle genannten
Preise ggf. inklusive MwSt. zzgl. Versandkosten. Wir wahlen generell die glinstigste Variante fiir den Versand (Brief, Paket, Péckchen).
Mit diesem Bestellschein verlieren alle vorhergegangenen ihre Giiltigkeit!
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KYCD-Shop

O Zahlung per Bankeinzug
O Zahlung per Vorkasse nach Erhalt der Auftragsbestatigung/Rechnung

Glaubiger-ldentifikationsnummer: DE7710000000397156, Mandatsreferenz: WIRD SEPARAT MITGETEILT
SEPA-Lastschriftmandat

Ich ermachtige den Kreuzer Yacht Club Deutschland e.V., Zahlungen von meinem Konto mittels Lastschrift einzuziehen.
Zugleich weise ich mein Kreditinstitut an, die von dem Kreuzer Yacht Club Deutschland e.V. auf mein Konto gezogenen

Lastschriften einzuldsen.

Hinweis: Ich kann innerhalb von acht Wochen, beginnend mit dem Belastungsdatum, die Erstattung des belasteten Betra-
ges verlangen. Es gelten dabei die mit meinem Kreditinstitut vereinbarten Bedingungen.

Vorname, Name (Kontoinhaber)

Kreditinstitut (Name und BIC)

IBAN

Ort, Datum Unterschrift

Datenschutz

Der KYCD speichert die in dieser Bestellung gemachten personenbezogenen Daten entsprechend der gesetzlichen
Aufbewahrungsfristen. Die Daten werden unbeteiligten Dritten nicht zuganglich gemacht. Die Daten werden zur
Bearbeitung der Bestellung eingesetzt. Hierzu gehdren das Rechnungs- und Mahnwesen, die Lohn- und Finanz-
buchhaltung, der Zahlungsverkehr, der allgemeine, dem Anlass dienende Schriftverkehr und der Versand. Alle im
Zusammenhang mit dieser Bestellung anfallenden Tatigkeiten erfolgen auf Grundlage der gesetzlich vorgeschrie-
benen Datenschutzverordnung. Auf Antrag hat jeder Besteller/jede Bestellerin das unentgeltliche Recht, eine
Auskunft zu den dber ihn beim KYCD gespeicherten personenbezogenen Daten zu erhalten. Er/Sie hat zudem das
Recht auf Berichtigung, Sperrung oder Léschung der Daten, sofern gesetzliche Vorgaben (z.B. gesetzliche Aufbe-
wahrungsfristen) dem nicht entgegenstehen. Mit Absenden der Bestellung an den KYCD willigt der Besteller/die
Bestellerin ein, dass der KYCD die personenbezogenen Daten geméaR den vorgenannten Erkldrungen (weitere Info
zum Datenschutz im Internet des KYCD in der Rubrik ,,Club” oder auf Anfrage in der Geschéftsstelle des KYCD) und
unter Beachtung der Datenschutz-Grundverordnung (DSGVO) speichern und verwenden darf.

Widerrufsbelehrung

Der Besteller/die Bestellerin hat das Recht diese Bestellung binnen 14 Tagen ohne Angabe von Griinden zu wider-
rufen. Die Widerrufsfrist beginnt an dem Tag an dem die Ware (auch von Bevollméchtigten) entgegengenommen
worden ist. Der Widerruf hat schriftlich mit Briefpost oder Fax per Adresse des KYCD e.V. zu erfolgen. Die Ware
ist unbeschadigt und original verpackt an den KYCD zurlickzusenden. Der Kaufpreis, einschl. der Versandkosten,
werden binnen 14 Tage nach Erhalt der Ware vom KYCD erstattet — bitte im Widerrufsschreiben die Bankverbin-
dung angeben. Weitere Info (AGB) Datenschutz im Internet des KYCD in der Rubrik ,Club” oder auf Anfrage in der
Geschaftsstelle des KYCD.

Kreuzer Yacht Club Deutschland e.V. — Neumiihlen 21 — 22763 Hamburg — Fax 040 741 341 01

4/2019

._____________________________________________________________________________________________________%_______________.



EIN SHOP -
ALLES DRIN

Noch nie war Shopping so einfach und
informativ. Entdecken Sie jetzt unsere
Technik-Ratgeber, Video-Tutorials und

vieles mehr: www.svb.de/quide

SVB.DE

1989

Mehr als 3 0 0

Top Marken aus dem
Wassersport, 95%
aller Artikel sind
sofort verfligbar.

Uber 90,000

Erfahrungsberichte &
Produktbewertungen
der SVB-Community.



£NOTR,
< 2,
& %

\ev)

Spendenfinanziert



