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Die Nebenflisse der Unterelbe -
Kandidaten fur die Stillegung

ach dem ,Wassertourismuskonzept®

des Bundesverkehrsministers sollen
Wasserstraflen von rund 2.800 Kilometer
Lange personell, organisatorisch und finan-
ziell vom ,,Hauptnetz® abgekoppelt werden.
Ein in Aussicht gestellter eigener Haushalt
fur diese Gewiésser wird nicht ausreichen,
um die in Jahrzehnten aufgelaufenen Erhal-
tungsriickstande an Schleusen und anderen
Wasserbauwerken aufzufangen. Auch die
beabsichtigte Gebiihr fiir Sportboote wird
daran nichts andern. Wie die Zukunft vie-
ler Wasserstralen aussieht, ist deshalb un-
gewiss. Das Verkehrsministerium will nur
einen Teil von ihnen als ,Freizeitwasser-
straflen” fiir grofSere Fahrzeuge unter Segel
und Motor erhalten. Ein anderer Teil soll
nur noch von muskelbetriebenen Booten
genutzt oder vollig renaturiert werden. Fiir
die Nebenfliisse der Unterelbe stehen die
Chancen schlecht, dauerhaft fiir den Ver-
kehr unterhalten zu werden.

Die Entscheidung iiber Erhalt oder Riickbau
- das Ministerium nennt das: ,, Absenkung/
Anpassung des Infrastrukturstandards“-
erfolgt auf der Grundlage einer Kategori-
sierung der Gewdsser. Welche Gewisser fiir
den Verkehr erhalten bleiben und welche
nicht, ist fiir das Verkehrsministerium eine
Frage der Wirtschaftlichkeit des Betriebs.
Fir die ,Freizeitwasserstraflen wird ein
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Finanzierungskreislauf angestrebt, in den
der Bund moglichst wenig Geld zusitzlich
einflief8en lassen will. Deshalb heifSt es: ,,In-
vestitionen sollten vor allem in die Reviere
mit hoher bzw. sehr hoher touristischer Be-
deutung gelenkt werden, ...“

Die touristische Bedeutung der Nebenfliis-
se der Elbe stuft das Verkehrsministerium
als ,,gering® oder ,sehr gering® ein. Das
sind die beiden niedrigsten Kategorien des
Klassifikationsschemas, und so ist kaum zu
erwarten, dass ausreichende Mittel fir die
Erhaltung zur Verfiigung gestellt werden.
Da die Erhaltung von Schleusen an niedrig
eingestuften Gewissern nicht {iberall beab-
sichtigt ist, kann als schlimmster Fall ange-
nommen werden, dass Héfen von der Elbe
abgeschnitten werden, wenn in spéteren
Jahren reparaturbediirftige Sperrwerke aus
Kostengriinden durch Siele ersetzt werden.
Sicherlich triftt es zu, dass die Nebenfliisse
der Elbe einzeln kein besonders grofses Po-
tential fiir den Wassertourismus besitzen.
Ist das jedoch das richtige Kriterium fiir die
Bewertung ihrer Bedeutung?

Die kleinen Nebenfliisse der Elbe jeweils
fiir sich zu bewerten, verkennt ganz und
gar, dass sie mit der Elbe ein zusammen-
hingendes Revier bilden. Von einigen
grofen Yachthéfen, zum Beispiel denen
von Wedel und Cuxhaven, abgesehen, be-
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finden sich Hiéfen und Liegeplitze seit eh
und je im Bereich der Tideelbe nicht am
Hauptstrom, sondern in den Mindungs-
bereichen der Nebenfliisse und in den an
ihnen liegenden Kleinstddten. Yachten, die
am schleswig-holsteinischen Ufer in den
Hifen der Pinnau- und der Kriickaumiin-
dung liegen, oder Yachten, die auf der nie-
derséchsischen Seite ihren Heimathafen an
der Schwinge haben, sind regelmiflig auf
der Elbe anzutreffen. Statt solche funktio-
nalen Zusammenhinge zu beriicksichtigen,
richtet sich das Verkehrsministerium bei
der Abgrenzung der Reviere aber wohl nur
danach, ob ein Gewisser in der Anlage 1
zum Bundeswasserstraflengesetz mit einer
eigenen Ordnungsnummer aufgefiihrt ist.

Wird die Unterhaltung der Nebenfliisse
fur den Verkehr aufgegeben, so wird ein
beachtlicher Teil des Wassersports auf der
Elbe beseitigt. Funktional zusammenhén-
gende Wasserstraflen miissen nach Auffas-
sung des KYCD einheitlich bewertet wer-
den, denn nur das ergibt ein angemessenes
Ergebnis.



